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V. LAS AGUAS DE MADRID Y LOS CAMINOS: ;BASES
ESTRUCTURALES QUE SUJETAN AL PODER
EN MADRID?

1. Las aguas.

Después de elegir Madrid como residencia de la Corte hubo una serie
de fendmenos geofisicos que acentuaron esta interrelacién entre la Villa y
la capitalidad. Entre éstos estd el abastecimiento de aguas a la Villa. No
cabe duda que Toledo, por ejemplo —y como ya se ha dicho— vio irse
la Corte, entre otras cosas, por lo incomodo de su vida, al tener el agua a
desmano. No ocurria asi en Madrid, lugar que tiene por simbolos heral-
dicos el agua y el fuego:

“Fui sobre agua edificada.
Mis muros de fuego son.
Esta es mi insignia y blasén”.

El primer verso ya es lo suficientemente elocuente como para darnos
una idea de la Villa. ;A qué se refiere Madrid al decirnos que esta edifi-
cada sobre agua? La respuesta es sencilla: su subsuelo se encontraba atra-
vesado por un gran nimero de galerias que, acarreando agua, surtia todas
las fuentes de la ciudad.

Tan es asi que, lejos de toda imaginacién, se da por seguro que Madrid,
etimol6gicamente, quiere decir “lugar donde abundan las “mayras”, o sea,
ciertos canales subterrineos propios de una técmica hidraulica oriental”
afirma Oliver Asin en su espectacular estudio (118). La mayrit musulmana
(véase la raiz comln con majras) bebia el agua que le proporcionaban sus
norias y sus canales. Tanto aquéllas como éstos perduraron en pleno fun-

(118) Historia del nombre de Madrid, pags. 376-377. Se trata de una obra que
marcé una ruptura en la historiografia sobre Madrid, pues abrié nuevas luces para
la comprensidn del pasado histérico de la Villa.
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cionamiento hasta el siglo XiX, en que se construyé el Canal de Isabel II.
Pero son los viajes los que, por su singularidad e importancia, marcan de
modo claro la fisonomia de Madrid. Aclaremos que estos canales recibian
otros nombres, tales como “ganates” o “viajes”, segiin se apliquen siné-
nimos del Préximo Oriente —el primer caso—, o de origen latino —el se-
gundo tipo proviene de “via acquae” (119)—. Utilizaremos cualquiera de
las tres etimologias.

Nuestro objetivo serd centrar lo més posible el nimero de viajes exis-
tentes en el Madrid de Felipe II, pues aquél se multiplic vertiginosamente
tras su muerte y no serviria hablar de abastecimiento de Madrid con los
canales existentes en el Xvi1 o el Xviii. La tarea no va a ser facil por cuan-
to hasta ahora, y que nosotros sepamos, no se ha parcelado nunca la his-
toria de los “qanates”, entremezclindose de forma vaga los viajes musul-
manes con los de los Austrias (principalmente los tres dltimos) o los de los
Borbones. Fruto de nuestra investigacion es el plano que ofrecemos en este
apartado.

(Cémo estaban hechos los viajes? Seglin nos cuenta Oliver (120), alld
donde aparecieran lentejones de arenas acuiferas se abrian unos pozos con
direccién a Madrid y unidos entre si por una galeria subterrinea tan alta
y tan ancha como un hombre (121). Al estar el punto de origen a més altitud
que la Villa, el agua recorre todas las galerias en un declive suave, de un
1 a un 4 % (122), aunque a veces tenga que subir alguna pendiente. Esta
galeria matriz tiene una gran cantidad de ramificaciones que conducen el
agua, bien a fuentes, bien a edificios publicos o privados. La “tuberia” es
de barro cocido en los alfares madrilefios, si bien posiblemente se intentd
utilizar otro tipo de caferia segin se desprende del siguiente andlisis de
resistencia de materiales:

“Los cafios de madera se pudren y prestan mal color, olor y sa-
bor al agua, La de plomo cria mucho légamo y horrura: la de piedra
cria mucha toba y 1égamo: la de bronce es la mas limpia pero no la
mas ligera para la bolsa. La cafieria de hierro vaciado dura poco,
porque el moho del hierro la gasta muy presto, y cuesta mucho, pero

(119) Volvemos a referirnos a Oliver, como tendremos que hacer muy a me-
nudo.

(120) Op. cit., pags. 94 y sigs.

(121) MARTINEZ ALPARO, en la Historia del abastecimiento..., nos dice que
las galerias de captacién se prolongan luego hasta las puertas de 14 mismé ciu-
dad; no tenian revestimiento alguno o sblo en unas partes para evitar derrumba-
mientos”, pag. 42.

(122) Ibid., phg. 42.
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no es tan perjudicial para la salud como la de los otros metales, por-
que tiene su azufre, que es muy medicinal, como he dicho. La caiie-
ria de barro entre todas es la mejor para la salud, y perfeccion
del agua, y la mis cémoda en el gasto, y la que endulca mas el
agua...” (123).

El recorrido del agua hacia la Villa se ve interrumpido, de vez en
cuando, por una o varias “arcas” donde reposa y se hace cristalina asi
como por las “cambijas”, cuyo fin era el de hacer cambiar la direccién del
agua hacia las huertas, los jardines, las casas... Las ramificaciones, como
es facil suponer, eran escasas al otro lado de la Villa, pero se multiplica-
ban vertiginosamente desde el momento en el que el ramal principal en-
traba en Madrid. Tan es asi que “no se puede precisar el nimero de viajes
que en Madrid han existido, pues fueron muchisimos los que en distintas
épocas se construyeron para el servicio particular de conventos, sitios rea-

les y fincas privadas” (124). é\‘i ERSy,
) g
-
(123) ArpeMans, T., Fluencias de la tierra..., pags. 98-99,
(124) OwLIvER, op. cit., pag. 97. w N VERITATE
V4, UBERTAS
£4BLO
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De los puntos de arranque de los viajes al centro de la Villa solia ha-
ber entre 7 y 12 kilémetros en linea recta. Precisamente, la situacion de los
nacimientos de los “qanates”, al norte y al este de la Villa va a deteru-
nar la fisonomia secular de Madrid, “caso Unico de poblacion que ni se
alza sobre cerros invulnerables, ni se extiende sobre terreno donde brote
el agua sin artificio, ni ofrece, en fin, acueducto que venga de montaiia al-
guna [...]. Muy extrafio resulta, en efecto, el que Madrid, en vez de des-
bordarse por la abertura del alto vallejo, o descolgarse de los cerros del
Alcazar y de las Vistillas en busca de asiento confortable en el valle del
Manzanares, se desenvuelva subiendo cada vez més por el accidentado de-
clive de la altiplanicie hacia en Norte y el Este” (125). En efecto, Madrid
lejos de crecer en direccion hacia su rio, al que tenfa al pie de su Alcézar,
lo abandona por ser

“El enano de los rios
gigante de los arroyos” (126),

incapaz de darle el agua necesaria para su poblacién y empieza su desarrollo
justo en direccién opuesta, hacia el Este, y hacia el Norte, sobre todo en
el siglo Xxvii, momento en el que se terminan de construir los “qanates” de
los Abrodigales, Castellana, etc.

Podemos afirmar que el desarrollo urbanistico de Madrid viene deter-
minado por las vias de agua existentes en sus alrededores, que facilitaban
asi la vida de quienes se establecian en esas direcciones, aunque no debe-
mos olvidar la existencia de un Palacio Real hacia el que se dirigen no
pocas de las reformas urbanas trazadas en tiempos de Felipe 1I y, hoy por
hoy, apenas estudiadas.

Por otro lado, si no factor Gnico, si de gran peso es, como vemos, la
existencia de abundante agua a la hora de permanecer en Madrid la Corte.

;Qué viajes de agua tenia el Madrid filipino? (127).

Uno de los mas antiguos fue el viaje de los Cafios Viejos, el cual ya en
tiempos de Alfonso X se llamaba “arroyo de las fuentes de Sant Pe-
dro” (128), pues nacia junto a San Pedro el Viejo, recibia un afluente
desde la antigua prisién municipal y se dirigia al Puente de Segovia para

(125) Ibid., pags. 142 ¥ sigs.
(126) CASTILLEJO SOLORZANO, A., Donayres del Parnaso, la cita la hemos to-
mado de FRaDEIAS, J., Geografia literaria..., phg. 71.
(127) El plano que acompafia este capitulo puede irse ampliando con los datos
que ofrecemos en el texto.
* {128) OLIVER, op. cit., pag. 13.
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morir junto al Manzanares (129). De la misma época es, también, el de los
Caios del Peral, si se puede llamar “viaje” por su corta extensién y ha-
larse en medio del casco viejo de la Villa (130).

De fines del siglo x1v es el “viaje” de la Alcubilla que, naciendo entre
Fuencarral y Chamartin, entraba ya dividido en la Villa. Por una parte, a
través de la calle Fuencarral y de las Correderas Alta y Baja; por otra
parte, a través de San Bernardo y Montera. En cualquiera de los dos casos
el “qanate” de la Alcubilla iba a morir a las afueras del Madrid del 1570.

De afios posteriores es el de los Caiios de Leganitos, famoso ya en la
baja Edad Media por la calidad de sus aguas, para cuya conservacién el
propio Felipe I1 prohibié la edificacién de casas que ensucieran sus aguas
segiin consta en su documento del Archivo de la Villa (131).

En tiempos ya del emperador se empezaron las obras del viaje de la
Fuente del Berro que nosotros, por cuestiones de escala y espacio, no po-
demos representar.

Antes de que Madrid se hiciera Corte —tan sélo unos afios antes— se
trazard un importante ganate que abastecerd al Convento de las Descalzas.
Este fue uno de los principales de entre los de caracter particular por su
caudal y extensién.

De la existencia de otros viajes en el Madrid del Xvi poco mds se pue-
de afirmar con seguridad a excepcién de que los demés grandes qanates,
como los Abrofiigales, Amaniel, Castellana y otros se asentaron sobre ga-
lerias pequefias ya iniciadas. La ausencia de una correcta parcelacién en
la historia de los Mayras ha llevado a que la visién que sobre ellos poda-
mos tener sea, globalmente aceptable y escasa en casos particulares. Tan
es asi que pensamos que en muchos casos Ia falta de andlisis profundo
de los qanates en relacién con periodos concretos de la historia ha llevado
a muchos investigadores a confundirse, No es de extrafiar, si tenemos en
cuenta, ademds, la gran cantidad de ramales de los viajes. Este es el caso
de Troll y Braun, que separan los Cafios del Peral del resto del viaje de

(129) TroLL y BRAUN, Madrid, el abastecimiento de agua..., pag. 263. Mien-
tras no digamos lo contrario, los recorridos, fechas, etc., los habremos obtenido de
estos dos autores,

(130) En efecto, nos consta la existencia de un documento en el AVM que
no habla ni de “canal” ni de *“viaje”, sino de “fuentes”: Cuentas de la obra de las
fuentes de los Cafios del Peral, 1566, secc. 1, leg. 89, nim. 81. No obstante; cree-
mos que si debemos considerarlo como un viaje més, por su antighedad, haber sido
remodelado al poco tiempo de venir la Corte a Madrid y por otras razomes que
damos més adelante.

(131) AVM, secc. 1, leg. 1, niim. 76, titulado Prohibiendo hacer adoves ni edi-
ficios que perjudiquen al encaflado de la fuente de Leganitos, 1590. Dos afios mas
tarde se limpiaron los conductos de las fuentes de Leganitos, segin el AVM,
secc. 1, leg. 89, ntim. 82,

4
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Amaniel (132). Nuestra investigacion nos ha llevado a pensar que el de Ama-
niel es una prolongacién del de los Caiios segin dedujimos en el Archivo
del Palacio Real ante una carta en la que remitente y destinatario aparecen
anénimos:

“Su Magestad me a mandado scrivir a V.M. que sepa V.M. qué
quantidad de agua es y de donde la que queda de dar la Villa de
Madrid para la Huerta de la Priora fuera de la que se a de tomar
del remanente de los labaderos que se hasen en los cafios del Pe-
ral...” (133).

La proximidad de la “huerta de la Priora” con los cafios del Peral nos
da pie para pensar que aquélla se abastece en éstos, o sea, que hay una
zona —si bien pequefia— que se sirve de los Cafios. Teniendo en cuenta
que en 1614 se empicza a construir el de Amaniel basindose en galerias
que alimentaban la Fuente del Cura ya hacia tiempo, ;no cabria la posibi-
lidad de que fueran siempre o el mismo viaje o los mismos ramales? ;No
resulta chocante que el de Amaniel —con lo importante que fue— no sélo
no haga desaparecer al de los Caifios, sino que, ademds, pase justo al lado
respetando su escaso trazado? Por otro lado, si el de Amaniel descansaba
en el Alcdzar y era de propiedad real, ;jno es chocante que también Feli-
pe II se preocupara tanto, personalmente, por el abastecimiento de ese
qanate? ;No seria que los Cafios iban mds alld, hasta el Alcazar? No nos
parece mucha aventura afirmar que el viaje de Amaniel, construido oficial-
mente desde 1614, no es mas que la prolongacién de los Cafios del Peral,
que bien podrian llegar a la Fuente del Cura por su parte norte (vid. el
plano) y hasta las proximidades del Alcdzar por la zona oeste. Ademas,
fechados entre mayo y junio de 1613 existen dos documentos en el Pala-
cio Real que hacen referencia a obras en la zona de las inmediaciones del
palacio. ;Se trata del saneamiento y ampliacién de los ya tantas veces men-
cionados Caifios del Peral? Asi lo creemos (134).

(132) Vid., su plano, base y fundamento del nuestro.

(133) APR, “Seccién Administrativa”, leg. 19, Aguas, 1592.

{134) Los documentos en cuestion llevan por signaturas, dentro de la “Sec-
ci6n Administrativa”, el legajo 19 y las fechas del 18 de mayo y 2 de junio de
1613. En el primero se informa a Felipe 11T de una reunién habida por los “oficia-
les de este alcacar” en la que se traté la cantidad de agna a que tenian derécho €l
Monasterio de la Reyna, el de Santo Domingo el Real, la casa del Conde de la
Oliva y “Juan de Ciriga” sin llegarse a ninguna conclusién, manteniéndose asi el
problema: “muchas vezes viene a faltar a Palacio e! agua...”. Asi que se decide
hacer obras en las inmediaciones de Palacio para sacar, al findl del verano de 1613
“ana buena quantidad de mds agua”, procurindose que la cafieria que vayd a
Palacio sea mas profunda que las demés para que no falte el agua.
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Los demds viajes que se hacen en el siglo xvi1 para paliar la falta de
agua producida por el aumento demogrifico van a asentarse, también, sobre
viejas galerias —o “‘alcantarillas”— y, ante todo, nacerdn por la parte este
de la Villa, ya que la norte, con los viajes de Segovia, del Peral, Amaniel,
Leganiios, San Pedro-Bajo Abronigal, Descaizas y Alcubilla estaba, posi-
blemente, abastecida de sobra. Veamos aigunos ejemplos:

Basandonos en Oliver damos por cierta la existencia ya de viaje que,
desde San Pedro el Viejo —mas hacia et Este que el que marcamos en el
plano—, iria a abastecer también las huertas de la parte de levante de la
Villa (135). Pues bien, sobre esta primera zona excavada se harian las
obras pertinentes para la creacion del viaje del Abroiiigal Bajo y sus de-
rivaciones.

El otro Abrodigal, €l Alto, debia tener parte trazada cuando se inician
sus obras definitivas en el Xvil, pues una de sus fuentes, la Mariblanca,
aparecia “ya citada en viejos textos” (136). Este, segin Oliver, nacia en
Canillas y moria en San Nicolds, antes de las importantes reformas que se
le hicieron en el siglo xvi1 (137).

Hasta aqui las tareas hidraulicas hechas en el subsuelo de Madrid antes
del siglo xvil. Como se ve en el plano, la diferencia de extension de la
Villa se lleva a cabo buscando estas arterias acuiferas. Somos conscientes
de que faltan ramales y viajes menores pero es imposible reproducirlos
todos. Por ejemplo, mientras Solesio de la Presa hace mencién de mas de
15 viajes, o Troll-Braun de 14, pricticamente nada tienen que ver los de
aquélla con los de éstos (138). La disparidad de las opiniones queda la-
tente cuando se ven los planos hechos. Dejando a un lado cuestiones secun-
darias, como escalas o signos convencionales, si se pueden ver las discre~
pancias de criterio entre unos y otros. Tomamos como base los itinerarios
y la escala dados por Troll-Braun por resultar mds interesante para ver
los recorridos dentro de la Villa. No obstante, no hemos tenido ningiin in-

(135) Op. cit., pags. 100-101.

(136) TroOLL y BRAUN, op. cit, pag. 291.

(137) Op. cit.,, pag. 98. Troll y Braun le dan un ramal hasta la plaza de Ce-
bada que nosotros también hemos reproducido.

(138) Selesio habla de los viajes de Amaniel, Alto Retiro, Bajo Retiro, Conde
de Salinas, Retamar, Butarque, Fuente de la Salud, Prado de San Gerdnimo,
Prado Nuevo, Caiios de Leganitos, Cafios del Peral, Cafios Viejos y Viaje de los
Pajaritos.

Troll y Braun coinciden sélo en el de los Caiios Viejos, que lo consideran ma-
yor, en el del Peral, Leganitos, Fuente de la Salud y Amaniel. Estos autores ha-
blan de otros viajes totalmente distintos a los de Solesio: los dos Abroiigales, Al-
cubilla, Descalzas, Buen Suceso, Berro y Atocha. No s6lo los nombres pueden
cambiar de un autor a otro, sino también los recorridos. En otros casos lo que
para unos es ramal, para otros es un viaje independiente. La confusién, pensamos,
es compartida por todos.
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conveniente en seguir trazados de otros —fundamentalmente de Oliver—,
suprimiendo siempre ramales secundarios que en buena medida entorpece-
rian un claro comentario del plano. Debemos resaitar, por Gltimo, que pre-
sentamos s6lo los viajes en sus proximidades a Madrid y no -a los lugares
de origen, que eran casi siempre Fuencarral, Chamartin, Hortaleza, Cani-
llas o Canillejas (139).

Parece ser que agua —en teoria— habia, pues los viajes cubren casi
todos los barrios de Madrid. De todos modos, jcudnta agua podia dar un
viaje? Si tenemos en cuenta que la técnica se mantuvo casi inalterable
—cuando no empobrecida— hasta el X1x, podemos hacer un célculo com-
parativo entre viajes posteriores y los existentes en el Madrid filipino. Se-
gin parece, el de Amaniel, cuando alcanzé dos kilémetros de extension,
daba unos 99.000 litros/dia. Otros posteriores, como los llamados del
Alto y Bajo Retiro, darian, en 15 kilémetros el primero, y 4,5 el segundo,
247.500 litros/dia y 28.281, respectivamente. El de Alcubilla, en ocho ki-
16metros, daba 337.326 litros/dia. El del Conde de Salinas ofrecia 10.164
litros en dos kilémetros, 40.524 el de Retamar en la misma extension y
25.905 litros el de San Déimaso o Butarque, también en dos kilémetros.
Serian 798.600 litros/dia dados por estos siete viajes en 36 kilémetros aca-
nalados (140).

(Cémo se repartia la propiedad del agua? Unos viajes eran del Patri-
monio Real (el de Amaniel, por ejemplo), otros de monasterios (el de las
Descalzas); del Concejo los terceros y de ricos propietarios otros, que pa-
gaban para ser duefios de todo el agua que saliera por un cafio de un dia-
metro no superior al de un real de plata, la cuantiosa suma de tres mil du-
cados (141) en el siglo Xvi. Sin embargo, gratis resultaba a aquel que se
fuera con su cantaro a la fuente piblica o para los hospitales y obras re-
ligiosas y benéficas que no tuvieran viajes propios. También estaban exentos
de cualgier pago los duefios de casas o tiendas en las que en su s6tano es-
tuviera el acceso por el que los fontaneros o “visitadores” llegaran a los
viajes. Por supuesto que gratis era también para los que por no poder pa-
gar tan elevada suma para tener un ramal hasta su casa, preferfan horadar
desde sus sétanos a la cafieria mds cercana para, haciendo un empalme, po-
der disponer de abundante y cristalina agua. Este sistema sélo tenia un

(139) Véase cémo todos, en sus nombres, tienen entre si un punto en comiin:
la existencia del agua para poderse llamar Fuencarral (con la raiz fuen-) o Canilla
(que es el grifo de un tonel), Canillejas (despectivo del anterior) u Hortaleza (que
sin agua no hay huerta ni hortaliza).

(140) Datos obtenidos de la obra de SOLESIO, Antiguos viajes..., pégs. 65 y
siguientes.

(141) OLIVER, op. cit, pag. 131. Nétese que la cifra es ciertamente elevada.
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inconveniente: si la “chapuza” no estaba bien hecha, la humedad podia
corroer la calle, por lo que frecuentemente tenia que acudir la “Junta de
Fuentes” a reparar los hundimientos en las calles socavadas por los veci-
nos (142).

El abastecimiento de agua a Madrid fue, a lo largo del siglo xvi, su-
ficiente, a pesar del aumento demografico, pues siempre hubo prospecciones
y nuevas obras. Esto no quiere decir que en algunos momentos no se echara
en falta mds agua; si asi ocurria “con grande cuidado el Rey Philipe Se-
gundo, que esté en el Ciclo, traté de que se mirasse por donde podia ser
proveydo de agua” (143). Es evidente que existia una conciencia de la im-
portancia del agua y que de ésta habia en el subsuelo de Madrid, princi-
palmente en la zona de sedimentacion de los materiales erosionados de la
sierra. El que Madrid vivié con abundante agua hasta el siglo XIx lo de-
muestra el hecho de que, salvo el paso a Valladolid, la Corte permaneciese
en Madrid sin problema alguno que sepamos. Solo se ve la situacién angus-
tiosa a mediados del siglo x1x. Tan es asi que hay quien piensa en llevarse
la Corte a otra parte (144). Es, entonces, cuando por una serie de causas
—aumento demografico, pérdida de la tradicién hidrdulica, etc.— los via-
jes, tal vez enfangados, no dan abasto para la Villa: se resucitarin las
antiguas ideas de traer agua del Jarama y se llevardn a cabo con la obra
de Bravo Murillo y el Canal de Isabel II.

La importancia de los viajes orientales de agua queda perfectamente
clara en dos hechos: sirvieron de aliciente para que la Corte permanecie-
ra en Madrid y fueron las vias por las que se desarrollé urbanistica-
mente la capital.

También Valladolid tenia agua en abundancia, pero el caso de Ma-
drid es interesante, pues en él se entremezclan unos factores que no reunia
otra ciudad cualquiera.

2. Los caminos.

La situacion geografica de Madrid se ha usado como argumento ex-
plicativo del porqué se establecié en la Villa la Corte. No obstante, no
creemos que fuese la situacién geografica por si, sino por su importancia
cultural como ya hemos aclarado. Donde si jugé un papel fundamental
fue en el conseguir hacer de Madrid “la Villa y Corte”, a posteriori, ya

(142) OLIvER, op. cit., pig. 132.
(143) B.NM.: Relacién de los trabajos hechos..., Mss. 20065/29.
(144) OLIVER, op. cilt., pag. 114, '
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practicamente inamovible. Las grandes rutas comerciales pasaban muy cer-
ca de la Villa, por dentro incluso. Asi, pues, creemos que es necesario
hacer referencia a la red viaria que rodeaba a Madrid, circunscribiéndo-
nos sobre todo a la zona comprendida entre Plasencia, Toledo, Alcald de
Henares, Aranda y Zamora.

Todo hace pensar que la red viaria en conjunto era bastante peor que
en tiempos de la romanizacién: en no pocos lugares las calzadas hechas
por aquellos tiempos van a seguir siendo el mejor trazado para el viaje y
el transporte. Habra, por supuesto, rutas nuevas, pero sin empedrar mas
que en algunos tramos. En otros, la apariencia de los caminos era tan
desastrosa que “se abandonaban a menudo para viajar a campo traviesa
por donde el suelo natural ofrecia consistencia suficiente” (145). No era
sblo el caso espafiol, pues otro tanto ocurria y siguidé ocurriendo en el XviI
por toda Europa (146).

No es nada nuevo afirmar que de todos los caminos, los mejores eran
los que se denominaban “de rueda”, frente a “los de herradura”, exis-
tiendo zonas en las que la naturaleza del terreno permitia que los ca-
rruajes las atravesaran sin obras previas (147). Mds comin era encontrarse
rutas impracticables en carros o carretas. No obstante, Castilla gozé en ese
sentido de una- gran ventaja y el comercio con carros, gran sustento del
transporte, fue protegido por la Corona, lo cual demuestra la existencia
de caminos para ellos. Ahora bien, estos desplazamientos nunca podian
ser largos, pues los estrechamientos, cuando no los socavones, eran abun-
dantes. De ahi que la forma mas habitual de viajar fuera a lomos de un
burro o un caballo o incluso en litera, deteniéndose cada cierto tiempo
para descansar el hombre y la bestia. Veamos el recorrido de dos viajes,
uno de Alcald de Henares a Flandes —nos despediremos del viajero en
Burgos— y otro de Madrid a Toledo.

El viaje desde Alcald se inicia el 11 de diciembre de 1556, en pleno
invierno. Estos son los dias, etapas y gastos del viaje:

Siguiendo este itinerario se ve cémo algunas etapas son mdas cortas
que otras (compdirese Buitrago-Boceguillas con Somosierra en medio y
Fresnedillo-Aranda), que aun en invierno podia ser atravesado a caballo;
cémo los precios no varian en exceso de unas ventas a otras, etc.

En 1559 Antonio Suirez de Toledo fue enviado por el malogrado Juan
de Escobedo para traer desde Toledo a Madrid al algibrista Alonso Mu-
fioz. El caricter del viaje lo hace mucho mdis costoso que el anterior (de

(145) Avzora, Las obras piablicas en Espafia, phg. 205.
(146) MeNENpEZ PmoAL, G., Los caminos en la Historia de Espafia, pag. 83.
(147) Avrzova, op. cit., pag. 206.
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Alcald a Burgos pagdé 2.180,50 mrs.; de Madrid a Toledo, ida y vuelta
—=&ésta con dos personas—, 4.471 mrs.). Este viaje se hizo en carroza ti-
rada por dos caballos: habia que alquilarlos y dar su sueldo al postillén.
En cualquier caso, este viaje se hizo el 25 de diciembre (vid. cuadro II).

Cuabro I (148).

Fechas

Etapas Gastos
11-XI1-1556 | Alcal4é-Usanos Dormir y cepar: 135 mrs.
12-XI1-1556 | Usanos-El Berrueco Comer y pagar la barca de Use-

da: 65,5 mrs.

12-X11-1556 |El Berrueco-Buitrago Cenar y dormir: 133 mrs.
13-X11-1556 | Buitrago-Boceguillas Comer: 51 mrs.
13-X11:1556  |Boceguillas-Fresnillo de la Cenar y dormir: 173,5 mrs.

Fuente Limosna: 17 mrs.
14-X11-1556 |Fresnillo de la Fuente-Aranda|Comer: 57 mrs.

de Duero
14-XII-1556 | Aranda-Bahabén Cenar y dormir: 138 mrs.
15-X11-1556 | Bahabén-Gogollos Comer: 49,5 mrs.
15-X11-1556 Cogollos-Burgos

Cenar y dormir el dia. Un dia

de descanso: 361 mrs.

En cuanto a las comunicaciones mas urgentes con la Meseta Norte,
digamos que no se vefan interrumpidas ni en invierno. Asi, por ejemplo,
el viernes, 6 de marzo de 1579, sali6 a 18 horas un correo de Iriin con
destino a Madrid. Llegé a Burgos el domingo, 8, a las 12 horas; descansé
y comid, reemprendiendo el viaje a las 16 horas y llegdé a su destino el
lunes 9, a las 24 horas (149). Otro correo que sali6 de Burgos el 1 de

(148) A.G.S. CyJ de H., leg. 24, fols. 468 y sigs.
(149) AGS.. Cy¥deH. leg. 175, fol. 7.
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Cuapro II (150).

Costos de alquiler

Etapas de los caballos Pagos al postillén Otros gastos
Madrid-Getafe 272 mrs. 34 mrs.
Getafe-Torrején de|{ 272 mrs. 34 mrs.
Velasco

Torrején-Juncos 340 mrs. 34 mrs.
Juncos-Olias 374 mrs. 34 mrs.
Olias-Toledo 272 mrs. 34 mrs.
Toledo

17 mrs. para que les

abran las puertas

Toledo-Madrid 1.700 mrs. por sus

caballos y 765
por los del algi-
brista

Madrid-Toledo 102 mrs. en comida

Toledo-Madrid 170 mrs. en comida,

pero para dos
personas

junio de 1579, a las 10 horas, lleg6 a Madrid el dia 2, a las 17 horas (151).
Gastaron de Burgos a Madrid 31 y 32 horas, respectivamente. Mas lar-
gos se¢ hacian en invierno los viajes, pues atravesar Somosierra conllevaria
cierto retraso. Asi, por ejemplo, el miércoles 22 de enero de 1579 sali6 un
correo de Iran a las 17 horas, que llegé a Burgos al dia siguiente a las
24 horas y, sin descanso, reemprendié el viaje. Llegd a la Corte el sabado
24, a las 17 horas. Habia empleado 12 horas (152). Una hora mis em-
pled otro correo que salié al dia siguiente, el jueves 22 de enero a las 12
horas, llegd a Burgos el 23, a las 20 horas, y, tras cambio de correo,
el despacho salié para Madrid a medianoche, Hegando a la Corte el do-
mingo 25 a las 13 horas (153). Esta ruta Burgos-Somosierra-Madrid era

(150) A.GS, C y7J de H,, leg. 35, fol. 257.

(151) Ibid.

(152) Ibid.

(153) Ibid. La obra pionera y desgraciadamente Gnica sobre el correo es la de
MONTANEZ MATILLA, Maria, El correo en la Espafia de los Austrias, Madrid, 1953.
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més importante que la de’ Guadarrama por cuestiones tacticas y logisti-
cas. Esta ultima se mejoraba fundamentalmente cuando iban los reyes a
sus retiros (154).

Los viajes en el siglo Xvi se hacen mas frecuentes ya. Desde las pos-
trimerias del siglo xv podemos anotar una serie de factores favorables
para su incremento. En Castilla, en 1476, y en Aragén, en 1487, se crea
la Santa Hermandad, dispuesta a perseguir a salteadores y a bandoleros.
Afos después (en 1497) los reyes cooperan en la fundacién de la Real
Cabafia de Carreteros. A ello debe unirse la apariciéon por Europa del
coche, vehiculo en el que el habiticulo iba suspendido por correas, de
origen hingaro, o inventado tal vez por Kocs, a fines del Xv. No obstante,
y a pesar de tantos factores favorables, los viajes siguieron haciéndose a
pie o a caballo y buscindose la compaiiia y proteccién de los que por aquel
tiempo mas merodeaban por los caminos, o sea, los arrieros, de donde se
deduce que la bondad de las decisiones no recogié los frutos Gltimos de-
seados.

Sin duda alguna, también influyé en el aumento de viajes y viajeros la
experiencia que ofrecian los correos, ¢l mayor nimero de ferias y merca-
dos, etc. Se hacfan indispensables unas guias que ofrecieran al lector —al
viajero— los itinerarios que debian seguir y también donde podian des-
cansar, Asi nace, en 1546, el primer Repertorio de caminos, obra del
correo real Juan de Villuga, Sus indicaciones —puntos de origen y desti-
no del viaje con los lugares intermedios y distancias totales y parciales, et-
cétera— y tamafio —15 por 10 cms., aproximadamente— lo hacen muy
manejable y comodo de llevar en el bolsillo, al estilo de un libro de oracién.

El mapa que presentamos tiene su base en este Repertorio... Adelan-
taremos una serie de observaciones:

(154) Aunque los testimonios pueden ser innumerables valgan como ejemplo
Ia correspondencia cruzada entre la Corona y el Corregidor de Segovia en el primer
desplazamiento que Felipe II hizo después de la movilizacién general o traslado de
la Corte a Madrid en junio de 1561. Al rey le interesa que el Alto de la Fuenfria
quede “muy bien aderesgado” para que el paso de literas, carros y coches sea fac-
tible. En una semana estin hechas las reparaciones pero en la carta del corregidor
se ve su queja por la falta de coperacién por parte de los vecinos de Manzanares
en el “aderesco™ de la parte Meridional del paso. El rey escribe al gobernador de
Manzanares advirtiéndole de sus obligaciones, no sin antes decir al corregidor de
Segovia que “sino se aderescasse el camino desta parte del puerto [...] és éncargo
mucho que con los CCI {201] hombres que teniades juntos [...] uséis de toda di-
ligencia que os sea possible en continuar de aderesgarles los pasos menciona-
dos” [...]°, etc. A.G.S., Libros de Cédulas, 128, fols. 167v-169v, julio de 1561.

Al afio siguiente hay que volver a reparar el paso. Esta vez la cédula se expide
directamente al gobernador del Real de Manzanares. A.G.S., Libros de Cédulas, 128,
fol. 176r, 12 de agosto de 1562. En el mismo sentido. ibid., fols. 233v y sigs.
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1.2 No hay una red centralizada de caminos, si bien por Madrid-
Toledo transitan algunos de los mas importantes.

2.2 La zona mas importante, 0 mas densa en cuanto al trazado de los
caminos se corresponde, o deberia hacerlo, con la que econémicamente es
la maés rica: Toledo-Madrid-Burgos al este tieme su correspondencia con
Salamanca-Medina-Valladolid en el norte del Sistema Central, uniéndose
ambas rutas en Aranda y dejando en solitario la via Aranda-Burgos. Al
este merece destacarse Toledo-Avila-Salamanca-Medina-Valladolid.

3.2 Las cuencas de los rios han servido en muchos casos para la rea-
lizacin de las rutas. Las alturas montafiosas no han supuesto obsticulo para
ser atravesadas. Véase la densidad de puertos que hay por encima de los
1.400 metros entre Barco (nacimiento del rio Alberche) y Somosierra. Esto
nos demuestra, una vez mas, la importancia de las comunicaciones entre
“aquende” y “allende” los puertos.

5.2 Abundan las ventas, luego también los viajeros que las necesitan.

6.2 Con respecto al establecimiento de la Corte en Madrid, por su
situacién geogréfica, se ve que cualquier idea referente a la Villa es tam-
bién extensible a Toledo,

Este Repertorio de caminos, de Villuga, nos hace pensar que en buena
medida estd hecho de oidas por una serie de anomalias que en el mapa ano-
tamos. Si, por otra parte, lo comparamos con la segunda “guia de viajes”
espafiola, la de Meneses, publicada en Alcald en 1576, observaremos c6mo
en ésta se marca ya el camino de Madrid a Guadarrama por Las Rozas y
que, dando mds importancia a Madrid que Villuga —cosa légica por otra
parte—, traza un camino desde la Villa a la Urbe Santa. No obstante, no
se cita B} Escorial en el de Meneses ni —naturalmente— en el de Villuga.
Sin embargo, todo el panorama cambiara dos siglos después, en donde nos
encontramos ya con un Toledo sin importancia o con la aparicién de los lu-
gares de recreo de los reyes. Habrd, por supuesto, muchos casos en que las
rutas permaneceran inalteradas.

Los caminos de Madrid v las Relaciones Topogrdficas.

No mucho mejores eran los caminos —por llamarlos de alguna mane-
ra— que declaran los informantes en las Relaciones Topogrdficas. Por al-
gunos lugares pasaban los “caminos reales”, aquellos que por su importan-
cia econdmica o estratégica merecian los mds altos cuidados. La prospe-
ridad que de ellos emana queda latente en los lugares que atraviesan: Al-
corcén, por ejemplo, era lugar de trinsito entre La Mancha, Castilla la Vie-
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ia y Extramadura, hacia Madrid (155). Brea, por otro lado, servia de pun-
to de paso “de carreterias de lanas 0 soga e otras mercaderias” (156). Ca-
marma de Encina se sitda junto al camino real de Alcald a Uceda (157);
Fuentiduefia de Ocafia se sitia en el cruce entre Valencia-La Mancha y
Alcald-Madrid (158); Getafe se asienta en lugar envidiable: en la ruta
Burgos-Sevilla —o localmente Madrid-Toledo— (159); como le ocurre a
Loeches, en medio de la ruta que iba de Alcald a Toledo o de Alcald a
Ocafia; y, por Gltimo, para no alargar la cita en exceso, mencionaremos
a Mostoles, camino que mercaderes y viajeros toman para ir de Valencia
y Andalucia a Castilla la Vieja (hoy Castilla-Le6én) o de Extremadura a
Madrid. Conscientes y ufanos de su localizacién no dudan en afirmar los
informantes que, ademds de los citados, por su pueblo “pasan otros mu-
chos” (160). Si la transitabilidad de estas rutas puede despertar dudas se-
gin el clima, y son los mejores que atraviesan la provincia, la degradacion
de los caminos se ve aumentar paulatinamente. Asi, tenemos que los de
Alameda o el Alamo destacan en su declaracion que a Coslada, Chamar-
tin, Alcobendas y Rejas, en el primer caso, y que a Valmojado, en el se-
gundo, el camino es llano y derecho, ;co6mo serian los demas? (161). Peo-
res ain son otras vias de comunicacién, como la que une a Campo Real
con Torres (162), o la que une Navalcarnero con Madrid via rio Alfara-
che, cuyo vado es impracticable en invierno (163). También una cuenca
fluvial tenfan que atravesar para ir de Paracuellos a Barajas (164). Mas
todas estas vias de comunicacién merecen el calificativo de ‘“‘caminos”.
(Cudantas serfan tan s6lo marcas dejadas por el paso de hombres y bestias
entre los campos roturados? Y, a pesar de todo, de unos lugares a otros iban
y venian con sus mercancias. ;Cudntos lugares quedarian incomunicados
por la crecida de un arroyo? Y, lo mas triste, ;cual serfa el mundo de estos
hombres que no salian de sus hogares?

(155) ViRas, C. y Paz, R., Relaciones histérico-geogrdficas estadisticas de los
pueblos de Espafia.... p4gs. 38-39, preguntas 13 y sigs.

(156) 1Ibid., pags. 110 y sigs.

(157) 1Ibid., pags. 129 y sigs.

(158) 1bid., pags. 271 y sigs.

(159) Ibid., pags. 282 vy sigs.

(160) 1bid., pags. 387 vy sigs.

(161) Ibid., pags. 13 y sigs., y 20 vy sigs.

(162) 1bid., pags. 1/2? y sigs.

(163) Ibid., pags. 401 y sigs.

(164) 1Ibid., pags. 418 y sigs.



