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Espana,

potencia naval

reinado de Carlos V supuso un cam-
jo tr: dental para la aventura del
do. Al descubrimiento, co-
lonizacién y poblamiento de las Anti-
e oo e e
del gran continente, empresa que pare-
cfa estar por encima de los més auda-
ces, valientes e instruidos aventureros.
Asf, en 1519 Hernén Cortés empren-
di6 su gesta en la luego llamada signifi-
cafivamente «Nueva Espafiar. Que es-
te gran conquistador
entendia perfectamente
el poder naval nos lo
confirma la asombrosa
construccién de la floti-
lla, tierra adentro y sin
apenas medios, con la
que dominé a la orgu-
llosa Tenochtitldn, si-
tuada en el centro de una vasta laguna.
Més tarde, y ya asomado al Pacffico,
creé en Acapulco el primer astillero en
el recién descubierto océano, iniciando
desde allf viajes de exploracién que le
llevaron al descubrimiento de Califor-
nia en 15635, y posibilitando que sucesi-
vas expediciones remontaran la costa
hasta Oregén.
La exploracién y conquista del
actual norte de México y sur de los
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Estados Unidos —incluida Florida,
cuya colonizacién se inicié en 1512 —
fue labor de hombres como Soto, Al-
varado, Ponce de Leén, Coronado y
Cabeza de Vaca.

Hacia el sur, la expansién por las
costas americanas del Pacifico condu-
o G ] T e
Francisco Pizarro (1531-1533). La de
Chile la inici6 Valdivia —fundador de
ciudades como Santiago y Concep-

Y

Al descubrimiento y colonizacion
e las Antillas siguis la exploracion
y conquista del gran continente

cién— en 1540, gesta que se prolong6
hasta 1557 por la heroica resistencia
araucana. En la fachada atldntica,
Juan Diaz Solis llegé hasta el Rio de
la Plata en 1515.

La creacién en 1524, apenas con-
quistado Méjico y cuando la de Pertd
atin estaba lejos, del Consejo Real y Su-

en fntima conexién con la Casa de Con-

i es una buena refe ia de
la importancia que Carlos V daba a las
nuevas posesiones americanas.

Los inmensos — para la época—
e ot oS el
nos, acrecentados por nuestros mo-
narcas, y entre ellos destacadamente
por Carlos V, posibilitaron encabezar
la apertura de las rutas oceénicas y la
exploracion: del planeta:* Espaia‘se
convirtié asfen la gran
potencia naval de su
KRBTSR Spriniany]
ey Bt e O
mo conocido hasta en-
fonEeE R U e proes
Solechvliues feR S
tres aspectos —cientffi-
co, naval y colonial —
e e e e

Destibiebto el PLatfoS OV
AGlSiE)poriVabesNidhesde Ballica
en 1513 tras cruzar por tierra el istmo
de Panamé, era necesario hallar una
Uik AA R O AR G 13 et e
el Atléntico, y llegar asf al Extremo
Oriente que habian alcanzado los na-

d

premo de las Indias — aut6-
nomo que controlaba todas las activi-
dades en y referentes al Nuevo Mundo,

g port
Africa. Dos portugueses desatendidos
en su propia tierra, el gran marino Fer-
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La primera vuelta al mundo, iniciada por Magall

11 fo

en 1519y

nando de M yel
Rui Falero, solicitaron del entonces jo-
ven Carlos V autorizacién y apoyo pa-
esavia de icaci

Elilidesgostoideil519 S il
Sevilla las cinco naos encargadas de
llevar a cabo tal misién. No podemos
sino resumir los avatares de la expe-
dicién: una de las naves se hundié en
TE————
Magallanes; otra, desalentada, volvié
a Espafia; una mds tuvo que desha-
cerse por iniitil y la pentiltima se de-
moré en reparaciones, mientras Ma-
gallanes morfa en lucha con los indi-
genas de Cebii. Por tltimo, tras més
de tres afios de navegacién, llegaba la
Victoria a Sanltcar de Barrameda el 6
de septiembre de 1522, con los die-
ciocho supervivientes de los 237 que
salieron, al mando de Juan Sebastidn
de Elcano, completando asf la prime-
ra vuelta al mundo. El Emperador,
mis que satisfecho, concedi6 a Elca-
no una crecida renta anual y un escu-
do de armas en que figuraba el lema
Primus me circundidesti rodeando un
globo terrdqueo.

Aquello no fue més que el co-
mienzo de una serie de expediciones
que en los afios sucesivos abrieron al
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islas del enorme océano. Y aunque la
prudencia del hijo del emperador, Fe-
lipe 11, limit6 la nueva expansién a las
Filipinas y poco mds, todavia hoy el
Pacifico est4 sembrado con los nom-
bres de los descubridores espafioles, y
ello pese a que muy posteriormente
otros exploradores, fundamentalmen-
W g i

| las aguas y las

e

letada por Elcano en 1522.

sa, Américo Vespuccio, Juan Dfaz de
Solis, Sebastién Caboto (que lo fue
durante casi todo el reinado de Carlos
V) y Alonso de Chaves.

Una de sus labores fundamenta-
les era la elaboracién de un Padron Real,
o mapa oficial de uso obligatorio para
todos los buques, constantemente re-
novado y puesto al dia. La cartografia

spafiola pasé de la Escuela Mallor-

X
muchos de tales nombres.

rafia

Tal ciimulo de descubrimientos
geogrificos dio lugar a una extensa
cartograffa y bibliografia. Los buques
de entonces dependfan mucho mis
que los de hoy de informaciones sobre
vientos y corrientes, fondos, costas
accesibles, etc. Ya los previsores Re-
yes Catélicos habfan creado la institu-
cién adecuada para tal trabajo: la Ca-
sa de Contratacién de Sevilla, que,
entre sus muchas funciones, tenfa la
de recoger toda la informacién que las
exploraciones iban aportando y facili-
tarla de forma coherente y qitil para
los navegantes. Para dirigir todos es-
tos trabajos se cre6 el cargo de «Piloto
Mayors, funcién que desempefiaron
personas de la talla de Juan de la Co-

quina a la de la capital andaluza. Mu-
chas de las primeras cartas, realizadas
sobre pergamino o vitela, fueron luego
corregidas o ampliadas con nuevos
descubrimient ORIl mpa it
usos; desechadiiforednplibudinpor
las impresas en papel. Por estos y
otros avatares no ha llegado hasta no-
sotros sino una pequefia parte de las
realizadas a mano, que basta, sin em-
bargo, para dar idea de la gran tarea,
como se aprecia en el Jslario General,
encargado por el propio emperador a
Alonso de Santa Cruz en 1540.

Del mismo modo se desarroll6 to-
do un ctimulo de nuevas técnicas rela-
cionadas con la navegacién, desde
aparatos para medir la longitud y lati-
tud a sistemas para corregir las desvia-
ciones de la brijula, ya observadas por
Colé6n en su primer viaje.
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Aquellos nuevos retos tuvieron
también sl EeES R o
buques. En Espaia, que debfa navegar
por todos los mares, los incentivos para
la experimentantn - dhar-ollo s
nuevos tipos de buques o para la mejo-
ra de los anteriores permitieron a
nuestra nacién ponerse a la cabeza en
tales cuestiones. Desde la Edad Media
habia sido HEfeT s SR LC L
tradiciones constructivas europeas: la
mediterransi A e o AW RN
den resumir en la apues-
ta por las embarcaciones
de remo y B8 Wela-dxi.
nas en el sur y por las
embarcaciones «mancas»
S las velas caalian oncl
norte. Pero la construc-
cién naval de entonces
apenas ha dejado rastros
documentales, como pla-
nos de buques o tratados
de construccién, que sé-
lo comenzarian a ser ha-
bituales a fines del XVI.

Nuevos buques

En el Mediterraneo,
[ b S EEREAA e
caciones de remo, las co-
e s e
mentaron cambios sus-
o . oL
dez y, sobre todo, mejor
adaptacién ada artille-
o Bt i en i 0o hasthus flen)
paricién en el XVIII. Mejoras casi ina-
preciables para el profano, pero decisi-
vaa cuando, tras desaparecer. Caclos V;
suhijo Felipe I freri6 la.éxpansién tur:
ca por el Mediterraneo en Lepanto.
Sin embargo, el escaso poder artillero,
la relativa fragilidad ante mares duros
y la escasa autonomfa y escasez de alo-
jamiento adecuado para las tripulacio-
nes terminaron por relegar estas em-
barcaciones al Mediterréneo, donde su
independencia de los vientos, rapidez y
aptitudes para el corso y las operacio-
nes anfibias fueron todavia decisivas.
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entenario

A los amplios espacios ocednicos
se adaptaban mejor las carabelas, 4gi-
les y pequefias embarcaciones —ad-
mitian hasta 100 toneladas de carga—,
que con su aparejo mixto eran capaces
de navegar contra el viento casi en
cualquier condicién, mientras que su
escaso calado les permitfa acercarse
con pocos riesgos a costas desconoci-
das. No obstante, aunque capaces de
realizar habiles navegaciones, resulta-
ban poco adecuadas para transportar

Escudo de armas que Carlos V otorgé a los incas Gonzalo
Uchu Hualpa y Felipe Tupa Inga Yupanqui.

Snlgriniool i do b e dn g 6
aafiir apedasosod eretrignbi

La gran respuesta fue entonces la
140, embarcacién también a-véls; pero
AT S e
to. Sus proporciones se establecfan se-
0 labalal <l camnilosntresnapa las
que a cada unidad de manga (ancho
del casco) correspondian dos de quilla
y tres de eslora. Aquellas naos, espe-
cialmente, las;de. factura-cAntabray
vasca, se revelaron como los mejores
buques para las grandes travesfas, de-
jando muy atras a otras embarcaciones
Prisrin et SRR o e

mo las altas carracas mediterraneas o
las panzudas urcas holandesas, esta-
ban disefiadas para mares interiores y

condiciones muy concretas.

Las nuevas y variadas amenazas
hicieron que la Corona se interesara
por mejorar el disefio de las embarca-
ciones e incentivara la investigacién y
construccién de nuevos buques. Asf se
fue perfilando el galeén, ya exclusiva-
mente de guerra, cuyos primeros mo-
delos se debieron al gran Alvaro de
Bazan, llamado «el vie-
jo», por distinguirlo de
su hijo del mismo nom-
bre, el famoso vencedor
de las Terceras. Tuvie-
ron también un amplio
desarrollo las embarca-
ciones que intentaban
sumar las ventajas de ga-
leras y naos, naciendo
por entonces las galea-
zas en sus diversas va-
riantes: las fragatas y las
galizabras, entre otros
muchos tipos.

Salvo las galeras, la
totalidad de los buques
de la época nacfan como
mercantes o pesqueros
de altura, siendo movili-
zados y reacondiciona-
dos para la guerra. Para
ese Nuevo servicio se es-
cogian en lo posible los
mayores, més fuertes y modernos de
cada clase, pero no existfa propiamente
una marina militar permanente.

Lo normal era que el monarca ob-
tuviera tales buques por embargo, fir-
mando un contrato o «<asiento» con su
propietario, o exigiendo que determi-
nados puertos, que gozaban de privile-
gios fiscales y de otro tipo, aportaran a
su costa buques y tripulaciones. A tales
buques se les afiadia una «guarnicién»
militar de soldados que, junto a la tri-
pulacién marinera, formaban la «dota-
cién». Igualmente se les proporciona-
ban piezas artilleras y armas, con lo
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que se les consideraba ap-
tos para el combate. Dada
la inseguridad general de
los mares, era habitual que
los mercantes e incluso los
«buques madre» de las flo-
tillas pesqueras fuesen ar-
mados. Cuando el monar-
ca firmaba el asiento con el
armador del buque se esti-
pulaba un sueldo mensual
por tonelada de buque,
aparte de los viveres, y el
armamento y guarnicién,
que eran aparte.

Sueldos

También el rey paga-
ba a los tripulantes, siem-
pre relativamente escasos dadas las
enormes necesidades. Una real orde-
nanza publicada en Valladolid en 15564
estipulaba los sueldos. A los marineros,
por entonces los «maestros» del oficio,
navegantes veteranos y experimenta-
dos, s les pagaban 800 maravedies;
533 a los «grumetes», que, lejos de la
imagen tépica del adolescente, eran los
o on oo danifamo e e rla i
06 ados inticar itautluehaE s it
ténticos aprendices del
G trvaalabod
B i
anunciar horas y comi-
(i i
prestar ayuda en cual-
quier tarea. Se estipula-
B jddemabionaaeinas
gerfan, 170 maravedfes
por tonelada de buque,
que por cada 100 toneladas eran nece-
sarios veinte hombres, de los que dos
tercios serfan marineros, y del resto,
nuevamente dos tercios, grumetes, y el
Testante, pajes, proporcién que pocas
veces se podia conseguir. Al maestre o
capitén del buque se le entregaba el
sueldo de marinero més una «ventaja»
de 2.500 maravedies, sistema de retri-
bucién que era seguido para los demds
B louiielab i ieiaPa tasmesin foplan

Julio-agosto 2000

La ciudad de Cuzco, capital del entonces gran Imperio inca,
cuya conquista inicid Pizarro en 1551.

aquellos pagos, el importe de las presas
¥ su reparto equitativo, etc., aparecie-
ron funcionarios como veedores, con-
tadores y pagadores. Los sueldos de la
guarnicién se basaban en los de las
fuerzas terrestres.

Paralelamente se desarrollaron
nuevas técticas navales, nacidas de los
cambios en los buques y del desarrollo
de la artilleria y armas de fuego. En es-
te sentido, tratados como el de Alonso

o

Durante el reinado de Carlos V
e inieid el sistema de flotas
que uniria durante siglos a Espania
con sud posesiones americanad

de Chaves pusieron los cimientos de la
guerra en el mar, estipulando la estruc-
tura de las escuadras en divisiones, la

La artillerfa, tanto la
ligera —empleada sélo
contra personal o aparejos
enemigos— como la pesa-
da —que se utilizaba con-
tra el casco—, resultaba
habitualmente incapaz de
hundir un buque. Por ello,
la tdctica mds frecuente
era el «abordaje artillero»:

r las cubiertas del ad-
versario incluso con fuego
de arcabuces y mosquetes
antes del asalto y la lucha
cuerpo a cuerpo.

De esta forma, duran-
te el reinado de Carlos V
se dieron los primeros pa-
sos para el establecimiento
del sistema de flotas que unieron a Es-
paifia con sus posesiones americanas
durante largos siglos y con gran éxito,
pues en més de doscientos afios de
«flotas de Indias» apenas se perdi6 al-
guna, pese al estado de guerra casi per-
manente con muchos y poderosos ene-
migos que cifraban sus més altas espe-
ranzas en apoderarse de alguna de
ellas. Este sistema —perfeccionado y
sistematizado por Felipe 11— se puso
en marcha a partir de
1521, cuando los corsa-
rios franceses se revela-
ron como un serio peli-
gro para las embarca-
ciones que regresaban a
Espaia cargadas de ri-
quezas. Pronto las 6rde-
nes reales especificaron
el tamafio y potencia
minima de los buques que efectuaban
la travesfa, su armamento artillero y

formacién en hilera para aprovechar al
méximo la potencia artillera de los
flancos (atribuida tan tépica como
erréneamente a la marina inglesa de fi-
nes de siglo) y otros muchos principios
que subsistieron mientras la guerra na-
val fue protagonizada por buques pro-
pulsados a vela y con casco de madera.

d la forma de navegar en con-
voy con una estricta disciplina y una
adecuada escolta, asf como el estableci-
miento de escuadras de vigilancia en
los puntos de recalada. «+

Agustin Ramén
Rodriguez Gonzélez

Doctor en Historia
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