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El submarino de Peral

Fue el sumergible mas avanzado del momento y super6 todas
las pruebas, pero lo hundieron a un tiempo las presiones
internacionales, la desconfianza de Canovas, la incompetencia
de Beranguer y la envidia nacional

n el Gltimo tercio del si-
glo XIX, proliferaron en
todo el mundo los ensa-

yos de buques submarinos, si
bien con poco éxito y, a menu-
do, saldandose los ensayos
con tragedias. Un nuevo ade-
lanto, el motor eléctrico, pro-
metia ser decisivo en la cues-
tién, ya que permitiria una
propulsién que ni consumia
oxigeno ni desprendia humos,
como habia anticipado el sor-
prendente Verne.

Pese al tiempo transcurri-
do, ni el submarino habfa per-
dido su aura de arma revolu-
cionaria, ni habfa dejado de
suscitar el rechazo de los par-
tidarios de la defensa del or-
den establecido, que segufan
considerandolo irrealizable,
pese a ser testigos de los avan-
ces técnicos y cientificos del
siglo. Salvando tal oposicion,
raro fue el pais que, a finales
del XIX, no tuvo algin inven-
tor proyectando o probando un
submarino, aunque el éxito no
se alcanzara hasta la primera
década del siglo XX.

El creador del submarino
moderno nacié en Cartagena
el 1 de junio de 1851, en la
familia de un modesto subofi-
cial de la Armada, ingresando

Pruebas de inmersién realizadas
por Isaac Peral con su
submarino, el 5 de diciembre

de 1889. Las dos escenas
reproducen el momento de
emerger y los vitores que
acogieron al marino cuando
sali6 del sumergible

(La Ilustracicn Espaiola y
Americana, diciembre de 1889).




en el Colegio Naval, pese a la
oposicién paterna ~que no po-
dia costear las carreras de sus
tres hijos varones- y consi-
guiendo el grado de guardia-
marina en 1866.

En los afos siguientes par-
ticipé en la primera Guerra de
Cuba y en la dltima Carlista,
destacando en ambas por su
decision y valor. Después in-
gresd en la Academia de Am-
pliacion de Estudios de la Ar-
mada, en San Fernando, re-
servada para los mas brillan-
tes oficiales, pues Peral ya
habia destacado por su trata-
do Hipdtesis sobre la teoria
de los Huracanes, que le valié
una condecoracion.

Tras los estudios, volvié a
prestar servicio, esta vez en
las Filipinas, de donde fue re-

Arriba, Isaac Peral. Derecha, vista
interior de la maqueta del
submarino de Peral (Madrid,
Musco Naval).
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patriado enfermo en 1882. A
Su regreso, y en reconoci-

miento a su gran preparacién
y dedicacion, fue nombrado
catedrético de Fisica, Quimi-
ca e idioma aleman. Su acti-
vidad cientifica fue extraordi-
naria en esos afios y, entre sus
frutos, estan tres libros: Alge-

unque pueda parecerlo, Pe-
A:Jnuhxeumﬂgundshda
i en Espaiia ni en la propia
Armada. Toda una generacion de
espaiioles intent6 que el retraso

me Ferrin, los Barraquer o Fede-
rico Rubio y Gali, por citar algu-
nos entre los médicos, siendo el

Peral no estaba solo

iiltimo amigo y médico personal
de Peral. José Echegaray (amigo y
defensor de Peral), Torres Queve-
do, Gonzilez de Linares y tantos
otros. En la Armada destacan figu-
ras como la de Bustamante (pri-
mo de Torres Quevedo y amigo y
defensor de Peral) inventor de la
primera mina submarina en Espa-
iia y de otros aparatos electrome-
cinicos, asi como introductor de
I luz eléctrica y de Ia telefonia en
nuestro pas, o Villaamil, creador
del primer destructor, ambos por
imitilmente en 1898.

bra y Elementos de Geome-
tria, declarados oficialmente
de texto para el ingreso en la
Escuela Naval, y una obra so-
bre la luna, sus condiciones
geograficas y meteorologia,
que queda inédita.

Fruto del ambiente en que
se desenvuelve su actividad,
en estrecho contacto con
otros técnicos de la Armada,
introductores por entonces en
Espafia de adelantos como la
electricidad y la telefonia,
surge por primera vez en
1884 su idea de proyectar un
submarino. Realiza estudios
previos, que divulga el afio
siguiente, 1885, ante el esta-
Ilido la grave crisis entre Es-
pafia y el Imperio Aleman por
la posesion de las Carolinas.

Aunque Alemania estaba

lejos de ser por entonces un
gran poder naval, Espana se
hallaba en situacion de gran
inferioridad, pues la escuadra
construida en tiempos de Isa-
bel Il, no sélo estaba obsole-
ta técnicamente y muy des-
gastada, sino que apenas ha-
bia recibido refuerzos de enti-
dad en los primeros diez afos
de la Restauracién.

Por ello, y como los puer-
tos y costas espafolas esta-
ban expuestos a un ataque de
la escuadra enemiga, Peral
present6 oficialmente el 9 de
septiembre de 1885 su pro-
yecto de torpedero sumergi-
ble, para defender de la for-
ma mas eficaz y menos costo-
sa estas amenazadas costas.

Como es sabido, la crisis
con Alemania se solucion6 de




forma negociada, pero el pro-
yecto ya estaba en marcha.
Sin embargo, el problema in-
terior (muerte de Alfonso XIl y
Pacto de El Pardo) y las nece-
sarias pruebas previas, infor-
mes y consultas, retrasaron la
aprobacion del proyecto hasta
el 27 de abril de 1887, por el
ministro de Marina,

Europa. El submarino proyec-
tado por Peral fue el primer
buque aprobado por ese pro-
grama.

Pero la buena voluntad no
bastaba: muchos de los mate-
riales necesarios no se cons-
truian en Espafia, por lo que
Peral tuvo que adquirirlos en
el

Rodriguez Arias, en un gabine-
te de Sagasta.

La ilusién de una
nueva escuadra

En enero de aquel afio, el
ministro Rodriguez Arias habia
conseguido ver aprobado su
plan de reconstruccién de es-
cuadra, que habia sido objeto
de la mas viva atencion nacio-
nal porque en él, aparte de
construir una nueva escuadra,
se afirmaba que dicha cons-
truccién debia contribuir deci-
sivamente al desarrollo indus-
trial y técnico de un pais que
se reconocia ya muy atrasado
respecto a los principales de

en Gran Bretafia (motores
eléctricos, hélices y otros apa-
ratos), Francia (Gptica), Bélgi-
ca (las baterias de acumulado-
res, luego mejoradas por el
propio Peral) y Alemania (el

armamento de torpedos, en-
tonces los reglamentarios en
la Armada).

La construccién del subma-
rino di6 comienzo en La Carra-
ca, Cadiz, el 7 de octubre de
1887, debiendo Peral conti-
nuar con sus clases en la Aca-
demia, lo que le someti6 al es-
fuerzo diario de trasladarse en
coche de caballos desde San
Fernando y trabajar hasta altas
horas de la noche. El reto téc-
nico que suponia el submarino
era muy grande y casi insupe-
rable para un pais que habia

Primeras pruchas del
submarino en el arsenal de La
Carraca, Cadiz, en marzo de
1889.

botado su primer buque de
casco de hierro sélo dos afos
antes: el pequefio crucero In-
fanta Isabel, en la misma Ca-
rraca.

Tras vencer no pocas difi-
cultades, y “retocando” y am-
pliando considerablemente su
proyecto original, Peral pudo
botar su submarino el 8 de
septiembre de 1888 -un re-

Caracteristicas del submarino Peral

Dimensiones:

en inmersién: 85.

Propulsién:

Eslora (largo): 22 metros; Manga (ancho): 2'87; desplazamiento en superficie: 77 toneladas,

Dos motores de 30 CV cada uno, uno auxiliar de 6 CV para bombeo del lastre,

dos de 4 CV para hélices verticales, otro de 0°6 para ventilacida, 613 acamuladores.
Doce hombres.

Un tubo lanzatorpedos y tres torpedos.

Velocidad méxima: 107 nudos; velocidad de crucero: 4'5 nudos, con los que I autonomia
llegaba a las 284 millas; autonomia méxima a 3 nudos: 396 millas.

Dotacion:
Armamento:
Prestaciones:
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Botadura del Peral, rodeada de
enorme espectacion, pese a la

reserva recomendada (Madrid,
Museo Naval).

cord espectacular para la atra-
sada industria naval espafiola—
y ver aprobado su proyecto de
pruebas el 19 de diciembre de
aquel afio, comenzando éstas
el 6 de marzo de 1889.

Un proyecto innovador
El casco de acero, de sec-
cién circular, estaba idénea-
mente proyectado para alcan-
zar la mayor velocidad posible
bajo el mar. Dos motores eléc-
tricos impulsaban sendas héli-
ces a mas de 10 nudos, algo
que no consiguieron los prime-
ros submarinos de serie brité-
nicos y estadounidenses tipo
Holland a comienzos del XX.
El bugue disponia de un
eficaz sistema de regenera-
cion del aire interior, de una
especie de periscopio que pro-
yectaba la imagen exterior so-
bre una mesa con papel mili-
metrado, y con un tubo lanza-
torpedos y tres artefactos. Con
todo ello, no sélo era el primer
submarino con una propulsién
eléctrica potente y fiable, sino
el primero que conté con pe-
riscopio y tubos lanzatorpedos
internos, pues aunque algunos
prototipos anteriores habian
tenido alguna de estas carac-
teristicas, el de Peral fue el
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primero que las reunié todas.

Pero era en los movimien-
tos verticales en los que |a ori-
ginalidad del proyecto mas re-
saltaba. Con los tanques de
lastre de agua llenos, el sub-
marino no se sumergia total-
mente, sino que dejaba fuera
su pequefia torreta, con una
fuerza ascensional de sélo 50
kgs. Esa pequefa flotabilidad

aiiltima prueba, que no llegd
4 realizar el submarino, con-
sistia en el cruce del Estrecho
en inmersion, desde Algeciras a
Ceuta, dejando claro que se haria “a
la vista del peiion de Gibraltar”. Eso
basté para encender un clamor po-
pular que anunciaba que la nueva
arma secreta seria decisiva para la
recuperacion del famoso Peiion.
Aquello no lo podfa pasar por al-
1o por la Inglaterra victoriana, que
‘habia dado buena muestra de lo que
era capaz en enero de aguel mismo
1890, aiio de las pruebas finales del
submarino, al humillar a su tradi-
cional y nada peligroso aliado, Por-
| tugal, amenazdndole con la guerra
si persistia en unir sus colonias de
Angola y Mozambique en el territo-
rio que luego seria Rodhesia.
La crisis portuguesa hizo tem-
| blar el trono de los Braganza ante la
amenaza republicana. En Espaia hi-
20 estallar un movimiento de solida-

era vencida por la accion de
dos hélices verticales, impul-
sadas por maquinas auxiliares,
que llevaban al submarino a
las profundidades. Para emer-
ger, bastaba que cesase |a ac-
cién de las hélices, con lo que
el buque volvia a la superficie
por si mismo o vaciando los
tanques si se deseaba mayor
rapidez.

La pérfida Albion

ridad, de claros matices republica-
105 e iberistas, pareciendo por un
bl i6n d

Las hélices también servian
en inmersion para corregir las
inclinaciones del buque, que,
de no ser controladas, hubie-
ran podido acabar en un de-
sastre, como en otros prototi-
pos anteriores. Todo el sistema
para alcanzar la profundidad
deseada y de nivelar luego la
navegacion era controlado au-
toméaticamente por un aparato
de profundidades, invento del
propio Peral y del que estaba
especialmente orgulloso; no se
trataba de una adaptacion del
sencillo mecanismo de regula-
cién de los torpedos, como di-
jeron sus detractores, sino un
complejo aparato electrome-
canico de resistencias malti-
ples. Lamentablemente, tras
la suspension del proyecto, el
aparato fue destruido y sélo se
conserva una sumaria descrip-
cion.

El submarino de Peral ha-
bfa sido proyectado para la de-
fensa del litoral, debiendo
operar en multiples escuadri-
llas repartidas por todas las
costas peninsulares; su auto-
nomia se limitaba a unas 300
millas, debiendo luego retor-

,hul:ﬁmvasnnséhmmdﬂé'
da enfrentarse con la entonces |

reptiblica ibérica que pudiera refre-
nar las imposiciones del triunfante
mundo anglosajén e incluso recu-
perar la potencia marftima y colo-
nial de ambas naciones. Y por en-
tonces, el todavia nifio Alfonso XII
habfa estado a las puertas de la
muerte por una grave enfermedad.

No es necesario resaltar el deci-
sivo papel que se reservaba al sub-
marino en aquellos cdlculos y en
las masivas manifestaciones de
apoyo a Peral, en las que los vivas
al inventor, 4 su submarino, 4 la
Marina y a Espafia, se entremezcla-
ban con los vitores a la Repiiblica.
Y al lado de Peral solia estar el
también teniente de navio Capriles,
el reciente héroe popular de las Ca-
rolinas, cuando la resolucién espa-
fiola parecié imponerse al Imperio
Alemin,

sino que,

8
ademis, el asunto del submarino

al poder, no pudo sino ars
de otra de sus peligrosas a

guer” (10-XI1-90). No se d
la razén para tan desusado ¢l




nar a tierra para recargar sus
baterias. Posteriormente, los
submarinos convencionales
evitaron tal limitacién llevan-
do, ademas de los eléctricos,
motores de explosion, aptos
para navegaciones en superfi-
cie y para recargar las bate-
rias. Claro que era mucho pe-
dir que dicho motor, desarro-
llado en aquellas mismas fe-
chas por Daimler y Benz, hu-
biera podido estar disponible
para el prototipo de Peral.

Las pruebas y el éxito
Lo adecuado de este primer
prototipo quedé demostrado

en una de las mas largas se-
ries de pruebas que debié su-
perar buque alguno de la épo-
ca. Y tanto en el interior de la
bahia de Cadiz como en mar
abierto -algo a lo que pocos
inventores se hablan atrevido-
navegd més de 230 millas
nauticas, disparé torpedos y
realizo varias inmersiones de
una hora o més tiempo.

Pero el Gobierno dudaba y
decidio verificar los promete-
dores resultados, para lo que
ordend una segunda serie de
pruebas que debian ser con-
troladas por una Junta Técni-
ca. Muchos de sus miembros
eran decididos partidarios de
Peral, pero algunos se opusie-
ron frontalmente al proyecto.

Aparte de envidias y rivali-
dades personales, la oposicién
vino en buena medida de la
falta de elementos de juicio
ante algo tan revolucionario,
pues se argumentaba que el
submarino era mas lento que
los bugues de superficie de su
mismo tamafio (algo normal
hasta en los de propulsion até-
mica), que era “indtil, pues no
podia ver a través de las
aguas” y otros inconvenientes
que hubieran hecho reir a car-
cajadas a los submarinistas

Izquierda, uno de los rincones
de la exposicion itinerante
organizada la cumplirse el
centenario de la botadura del
submarino. Abajo, izquierda,
vicealmirante José M*
Beranguer, ministro de Marina,
encargado de terminar con el
proyecto. Abajo, derecha, metopa
con los tinicos restos originales
que, aparte del casco, se
conservan del submarino de
Peral.

que lucharon en dos guerras
mundiales.

Pese a todo, las pruebas
volvieron a constituir un éxito,
especialmente la del 13 de ju-
nio de 1890, en la que el sub-
marino navegé durante una
hora a diez metros de profun-
didad, emergiendo exacta-
mente en el punto y con el
rumbo previstos.

Las pruebas de combate si-
mulado fueron més polémi-
cas, debiendo en ambas (diur-
na y nocturna), acercarse has-
ta distancia eficaz de tiro de
torpedo al crucero Cristobal
Coldn, donde iria la Junta. Las
hechas con |uz del dia no la
satisficieron totalmente, pues
se argument6 que el perisco-
pio del submarino habia sido
divisado a 900 metros, (los
torpedos de entonces tenian
un alcance algo inferior a esa
distancia) en un dia claro, con
mar llana y toda la dotacién vi-
gilando el mar, condiciones
que serian dificilmente repeti-
bles en caso de operaciones
reales. Ademas, careciéndose
de armamento antisubmarino,
lo dnico que podia hacer el
crucero para defenderse era
disparar sus cafiones contra el
periscopio y huir a toda veloci-
dad. Asi, mantener que el sub-
marino fracasé en la prueba
es, como minimo, una postura
obcecada.

Pero en la nocturna no hu-
bo lugar a dudas, pues el sub-
marino, con la torreta en su-
perficie (una tactica luego imi-
tada por los U-boote alema-
nes), se acercd y “dispar6” va-
rias veces contra el crucero a
menos de 200 metros sin ser
divisado en absoluto.

Para cualquier mente razo-
nable, aquello era el éxito de-
finitivo y la seguridad de que
el submarino como arma esta-
ba conseguido, a falta sdlo de
algunas mejoras. Peral, en su
Memoria de las pruebas, pro-
yectaba hacer un submarino
mucho mayor, con dos tubos,
formas de barco a popa y proa
para navegar mejor en superfi-
cie, varios periscopios y hasta
cafiones para tiro en superfi-
cie, por no hablar de la pro-
pulsién mixta que también lle-
g0 a prever. Incluso la recelo-
sa Junta estuvo por mayoria de
acuerdo en que las pruebas
habian sido un éxito y que ha-
bia que comenzar el segundo y
definitivo buque.

Aquel glorioso cuarto
de hora

Una oleada de entusiasmo
recorrié Espafia. El presidente
del Gobierno, Sagasta, pidi6
para Peral la Laureada y la
concesién de un titulo de no-
bleza con grandeza de Espa-
fa. La Regente, que habia en-
viado a su ayudante personal a
presenciar las pruebas, regal6
al inventor un sable que habia
pertenecido a Alfonso XIl y le
manifesté su agrado, mientras
en el Parlamento se pedian las
més altas recompensas para el
genial inventor.

El publico, gracias a una
prensa que revolucionaba por
entonces su formato y sus
mensajes, vibré de emocién
ante la figura de un joven ofi-
cial de la Armada, de familia




Canovas, contra el submarino

e todos era conocida la
hostilidad de Canovas ha-
cia Peral y su submarino,
supuestas o reales, el piblico ad-
judicé a su genio humoristico fas
siguientes frases:

tice disk

dido el seso leyendo la novela de
Julio Verne!”,

Parece que, en contestacion a
una duquesa que defendia a Peral,
Cinovas le comentd:

lante ya se habrd vuelto cuerdo el

“agal {Un Quijote que ha per-

Peral, porque por servir su deseo,
amiga duquesa, hubiera sido capaz
de dejarme contagiar con usted de
esa locura”.

humilde y de valor probado,
que habia inventado algo con
el aura que tenfa el submari-
no en el siglo XIX. No sélo
Espafia iba a recuperar su
rango entre las mayores po-
tencias gracias al nuevo ar-
ma, sino que su desarrollo le
llevaria a salvar su atraso y
dependencia industrial y tec-
nolégica. Se comparaba a
Peral con Colén, pues si uno
habia descubierto un nuevo
continente, el otro hacia ac-
cesible por fin uno mucho
mayor y mas rico, el sumergi-
do. Peral y su submarino fue-
ron reproducidos de mil ma-
neras y su efigie sirvié de re-
clamo publicitario para mu-
chos productos.

Es més, conociendo lo
avanzado de las ideas politicas

y sociales de Peral, le llegaron
felicitaciones no ya solo de
personalidades, sino de humil-
des trabajadores y hasta de los
penados de El Dueso.

El puntillero Beranguer

Pero los dias del submarino
y de Peral mismo estaban con-
tados. El 4 de julio de 1890
cay6 el Gobierno Sagasta, vol-
viendo al poder el conservador
Canovas que no habia dejado
de mostrar no ya sus recelos
sino su franca oposicion al
proyecto. Fiel instrumento de
esa politica fue el almirante
Beranguer un conocido trans-
fuga —habia conseguido ser
ministro de Marina nada me-
nos que con Amadeo |, la | Re-
publica y con el propio Sagas-
ta— recién llegado a las hues-

tes conservadoras y de-
seoso de hacer méri-
tos.

Beranguer empezé a
retorcer todos los infor-
mes de la Junta, inter-
pretandolos en el sen-
tido menos favorable al
proyecto, criticando
abiertamente al inven-
tor y haciendo una pro-
posicidn inaceptable:
construir un segundo
submarino més peque-
fo, utilizando los mis-
mos materiales del pri-
mero, debiendo ser fis-
calizada su construc-
ci6n y pruebas por una
nueva Junta. Con ello
se tranquilizaba a la
opinién publica, la
construccién del nuevo
submarino se dilataria durante
afos, provocando el cansancio
y los recelos generales, y al ser
construido con retales del pri-
mero y de menor tamario, re-
sultaria con seguridad un bu-
que defectuoso, con lo que se
pondria fin al asunto.

Intuyendo todo ésto, Peral
se nego en redondo y Beran-
guer, viendo el cielo abierto,
exigio que devolviera todos
los planos y estudios, para
proseguir el proyecto con un
técnico més tratable: pura
farsa, pues ya en octubre del
90 el submarino empezé a
ser desmantelado y sus apa-
ratos, repartidos entre distin-
tos organismos, sin que na-
die pensara en volver a la
construcciéon de nuevos pro-
totipos. La opinién publica
protesté enérgicamente en
multitudinarias manifesta-
ciones, proponiendo suscrip-
ciones nacionales para sufra-
gar la construccién de otros

Arriba, busto de Isaac Peral.
Izquierda, Joan Juncada ponia
fin a Ia polémica sobre Ia
primacia de los submarinos de
Monturiol y Peral, otorgando a
ambos la palma del martirios
cuando se encuentran en el
cielo, dicen: “No nos enfademos
por preferencias postumas. En
vida nos trataron a todos
exactamente igual: ja patadas!”.

submarinos, pero aquel cla-
mor pronto quedé en nada.

Las presiones contra Peral
dentro de la Armada llegaron
a tal punto que pidi6 su baja
el 22 de noviembre de 1890,
aduciendo motivos de salud
bien ciertos, pues ya estaba
enfermo de un céancer que le
llevaria a la tumba el 25 de
junio del1895.

Asi, a los cinco meses de
la explosién de jubilo nacio-
nal, de las felicitaciones de la
Regente, del Gobierno y del
Parlamento, el inventor del
submarino fue desautorizado
y su proyecto, abandonado.
Pocas veces en la Historia se
ha dado en tan poco tiempo
un giro tan espectacular.

Los (ltimos afios de la vi-
da de Peral registran sus rei-
terados y fracasados intentos
de lograr un escafio en el
Congreso, desde el que de-
nunciar las maniobras que
habian puesto fin a su empe-
fio, sus proyectos empresa-
riales de instalaciones eléc-
tricas por toda Espafa y por
algun invento méas que no lle-
g6 a ser realidad. Murid
cuando sélo faltaban tres
afios para que se consumara
el Desastre del 98 que el ilu-
sionado marino habia queri-
do evitar con su revoluciona-
ria arma.

Agustin R. Rodriguez






