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COSME GARCIA:
UN GRAN DESCONOCIDO

Agustin Ramén RODRIGUEZ GONZALEZ
Universidad de San Pablo-CEU

L caso de Cosme Garcia Séez es sintomaético de las enor-
mes lagunas de nuestra historiografia naval, pues, pese a
haber dado nombre a dos de nuestros submarinos —al
A-2, uno de los Laurenti comprados a ltalia durante la
Primera Guerra Mundial. y al S-34, ex Bang, en la Marina
de los Estados Unidos, cedido por ésta en octubre de 1972
y adquirido finalmente por la Armada en noviembre
de 1974—. poco o nada es lo que se sabe normalmente
del gran inventor riojano.

Hace ya algunos afios tuvimos la ocasién de realizar una investigacién
sobre su vida y obra, financiada por el Ayuntamiento de Logrofio y el Instituto
de Estudios Riojanos, que fue publicada como libro, pero con la consabida
escasa difusion de la obra y menos fuera de la Comunidad Auténoma de refe-
rencia.

Por ello. y gracias a la acreditada amabilidad del director de la REvVISTA
GENERAL DE MARINA, que fue, por cierto, el dltimo comandante del S-34, creo
conveniente traer a la memoria unos breves apuntes sobre la vida y obra de
uno de los grandes precursores de la navegacién submarina.

Primeros afios

Cosme Garcia naci6é en Logroiio el 27 de septiembre de 1818, hijo de
logrofiés y de navarra, de familia modesta, pues su padre aparece como
carpintero y después como fabricante de guitarras.

Poco sabemos de sus primeros afios y de su formacién, que debié ser la
elemental y la profesional en el taller del padre, pero el chico pronto demostré
dotes poco comunes para la mecdnica y para estudios técnicos, que debieron
ser en gran parte autodidactas, como tantos otros grandes hombres en la histo-
ria de los inventos, entre ellos el propio Fulton, al que se debe no sélo la
aplicacién del vapor a la navegacion, sino la de su primitivo sumergible, el
Nautilus, y la experimentacién de cargas submarinas entre otros adelantos.
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A todo esto, rugia la Primera
Guerra Carlista, y el Estado liberal
decidi6é organizar la Milicia Nacional
Urbana como verdadero ejército de
reserva y para dar guarnicion a todos
los nicleos de poblacion de mds de
700 habitantes, liberando asi al Ejérci-
to de Tierra para operaciones en
campana. Pues bien, tanto el padre (al
parecer muerto en servicio) como el
abuelo de Cosme Garcia ingresaron
en ella, y también lo hizo el joven
como corneta de la compaiiia de tira-
dores del batallon de Logrono. Cosme
Garcia sigui6 figurando en dicha mili-
cia hasta 1854, ya como granadero, es
decir, en esa época soldado distingui-
do y veterano. aunque no llegé a tener
graduacion alguna.

El 30 de octubre de 1837 casé con
la hija de un curtidor, lo que no deja-
ba de ser un cierto descenso social,
de la que tuvo un total de cinco hijos,
algunos de los cuales continuarian la
labor del padre. Hacia 1854 se trasladé a Madrid con toda su familia. buscan-
do mas amplios horizontes, trabajando como impresor en varios periddicos de
la época, tras ser regente de la Imprenta Nacional durante un corto periodo, lo
que muestra que ya por entonces era un reputado impresor.

El 16 de mayo de 1856 patenté sus tres primeros inventos: un fusil de
retrocarga (entonces toda una primicia), una imprenta portatil y de sencilio
manejo y una maquina «para toda clase de timbres en tinta».

Desgraciadamente en el Archivo de la Oficina de Patentes y Marcas,
aunque constan las tres patentes, han desaparecido en fecha ignorada las
preceptivas memorias descriptivas y los planos de los tres artefactos, por lo
que poco sabemos de los dos primeros, excepto que el fusil fue rechazado por
el Ejército por tener unas caracteristicas entonces tan revolucionarias, como
ser «de aguja», es decir, no de percusién sino con aguja percutora, y tener en
los cartuchos (todavia de papel) incorporado el fulminante a la carga proyec-
tora, cosa que se estimaba en la época muy peligrosa. Por lo que sabemos
debi6 de ser semejante al «Dreyse» prusiano, el primer fusil de cerrojo de la
historia. De la imprenta sabemos que fue vendida a un ilustre catedrdtico de
griego de la Complutense, Lazaro Bardén, con la que éste edité la primera
gramdtica de griego en la Espafia de 1a época.

Cosme Garcia Sdcz en su madurez.
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Pero la «mdquina de timbres» representd todo un éxito, al ser adquirida por
el casi recién nacido servicio de Correos como maquina de franquear en todas
sus dependencias. Fue la primera maquina de sellar que resultd préctica y
fiable, con cambio automadtico de fecha, y estuvo en servicio en todas las
administraciones de Correos por mds de veinte afios. No s6lo represent6 el
éxito como inventor de Cosme Garcia, sino una muy saneada fuente de ingre-
$0s, pese a que tuvieron que ser fabricadas en el extranjero, pues la industria
nacional no podia suministrar las piezas de buen acero necesarias ni los ajus-
tes correspondientes.

Y curiosamente, de aquellas maquinas de Correos y del dinero que propor-
cionaron a Cosme Garcia (la cifra muy estimable para la época de unos
900.000 reales), surgio la posibilidad del submarino.

Los submarinos

Cosme Garcia no sélo era el disefiador y fabricante de las mdquinas, sino
que debi6 desplazarse por toda Espaiia para ensefiar su manejo y conservacion
a los funcionarios. Asi, llegé a Barcelona hacia 1857, vio por primera vez el
mar en su vida y, segiin confesién propia, concibié entonces la idea de nave-
gar por debajo de su superficie.

Conociendo la novedad y dificultad de la tarea, el inventor se la plante6 de
la manera mas racional posible: construir primero un pequefio prototipo expe-
rimental que sirviera como banco de pruebas y experiencias de las que sal-
drian las ensefianzas para el verdadero intento, en lo que se mostré mas serio
que otros ilusionados precursores, seguros de lograrlo con el primer modelo.
También fue sorprendente que decidiera hacerlo de metal, cuando todavia no
pocas voces clamaban que incluso los buques normales no podrian hacerse
con tal material, simplemente porque no flotarfan. E incluso el propio Almi-
rantazgo britdnico tard$ en desechar ese prejuicio, pese a lo terriblemente
escaso y caro de la madera para construccién naval de la época y las ventajas
de toda indole que ofrecian el hierro y el acero.

La construccion se llevé a cabo en la por entonces casi recién nacida
Magquinista Terrestre y Maritima, de Barcelona. El artefacto tenia, visto de
lado, forma de tonel, aunque sus extremos estaban aguzados en delgados a
proa y popa, siendo simétricos. De robusta construccién, como muestra el
fuerte roblonado, media 3 metros de eslora por 1,5 de manga y 1,6 de puntal
hasta el tope de la compuerta de acceso. A proa y popa tenia cuatro escotillas
para visién directa y otros cuatro orificios se abrian para dar paso a sendos
remos metdlicos articulados y accionados desde el interior. Tales remos iban
ademds engranados para vaciar otros tantos tanques de lastre, con los que se
conseguian los movimientos verticales. La dotacion del pequefio buque no
podia ser de més de dos personas.
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Las pruebas se realizaron en el
mismo puerto de Barcelona, junto a
la montafia y castillo de Montjuich.
sin gran relieve ni asistencia de publi-
co, por tratarse de un prototipo expe-
rimental. Tampoco debieron ser un
gran éxito. pero de lo que se trataba
era de aprender y experimentar, y
resulta muy relevante que Cosme
Garcia ni siquiera patentara su arte-
facto. pero sirvieron a su proposito,
pues apenas un ano después tenia ya
listo su segundo y definitivo pro-
totipo.

El éxito

El nuevo sumergible fue también

5 ‘ R } construido por la Maquinista, y cons-

EJ primer modslo de submarino o ta que. tras realizar pruebas prqllmn-

«bote-buzox., nares en Barcelona, fue conducido a

Alicante, donde efectud nuevas prue-

bas en el verano de 1859, solicitindose su patente el 9 de julio de ese afo y
obteniéndola el 8 de mayo del siguiente.

El buque era mucho mds grande y maduro en su concepcion que el primer
«bote sumergible». Realizado como el anterior en chapa de hierro, tenia un
casco de lineas generales propias de un buque de hélice de la época, con una
torreta cn la parte superior. Aquello fue todo un acierto, pues mientras otros
muchos prototipos anteriores y posteriores al de Cosme Garcfa insistieron en
formas de casco ahusadas, idéneas para navegar en inmersion, pero muy poco
estables en superficie por su seccién circular, el inventor riojano razoné que
todo sumergible navegaba mucho mas en superficie que en inmersién, por lo
que se imponian las lineas de casco como las de un buque corriente. De hecho,
su disefio anunciaba el de cualquier submarino convencional del siglo xx.

Las dimensiones del casco, mayores que en el primer prototipo, pero aun
asi contenidas y muy préximas al posterior Ictineo I de Monturiol, eran de
unos seis metros de eslora, 2,3 de puntal maximo y 1.75 de manga, siendo la
dotacion de dos hombres.

Para la inmersion disponia de dos tanques de agua situados en el fondo del
€asco, a proa y popa, comunicados entre si y que se vaciaban mediante una
bomba. Entre ellos se situaba un peso. unido a una larga cadena, que consti-
tuia el lastre de seguridad. La propulsion de la tnica hélice era manual, con el
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anadido de un gran volante de inercia que permitia regularizar y prolongar el
esfuerzo humano.

El casco y la torreta tenfan multiples aberturas: tres accesos en la parte
superior, en los extremos de proa y popa y en el tope de la torreta, y varios
portillos acristalados para observar las profundidades en todas direcciones.
Otras aberturas servian para los mecanismos de recogida de objetos del fondo,
fin primordial al que se dedicé en un primer momento, y otras dos, a media
eslora, servian para remos auxiliares de la propulsion y, en especial. para
ayudar a la maniobra de la nave en inmersion. En superficie, aparte de la héli-
ce, se incluia un aparejo plegable para la navegacion a vela.

Un detalle realmente genial. y que falté en muchos modelos de submarinos
posteriores y mds sofisticados, fue la inclusion a proa de sendos timones de
profundidad o de buceo. fundamentales para facilitar las maniobras de inmer-
sion y emersion del buque.

El equipo auxiliar se reducia @ mandmetros para medir la presion del agua
y. por tanto, la profundidad alcanzada y a brijulas, echiandose de menos algu-
no de renovacion del aire interior como ya se habian probado en bastantes
campanas de buceo. Probablemente, su falta, mas que las dimensiones del
barco, fue lo que aconsejd la limitacion de la tripulacién a dos hombres.

Aunque nacido con fines industriales, su reconversién como arma de
guerra estaba cantada, y para ello Cosme Garcia disefi6 un caiidn de retrocar-
ga que podia disparar por aberturas en los extremos de proa y popa. El arma,
revolucionaria para la época en que todavia imperaba la avancarga. fue al
parecer probada con todo éxito en el Poligono de Experiencias del Ejército en
Carabanchel, Madrid. Desconocemos si el inventor pensé en otro tipo de
armas para su sumergible, pero a la sazén los torpedos de botalon ya estaban
consagrados como un arma terrible, aunque muy peligrosa para los que la
utilizaban, ya que la carga estallaba a corta distancia del propio buque.

La prueba oficial del submarino se realiz6 el 4 de agosto de 1860 en el
puerto de Alicante, tras otra previa el dia anterior ante el gobernador provin-
cial, que result6 todo un éxito.

A la oficial asistieron, entre otros, el comandante de Marina del puerto, el
general gobernador de la plaza, otros mandos y autoridades y numerosos inge-
nieros y técnicos residentes en la provincia.

El caiién de retrocarga ideado por Cosme Garcia que debfa armar el submarino.
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Todas estas personas certificaron por escrito que el submarino funcioné
perfectamente, sumergiéndose y emergiendo con total seguridad, permane-
ciendo parado entre dos aguas y maniobrando y navegando con soltura, estan-
do sumergido durante unos cuarenta y cinco minutos ininterrumpidos. La
tripulacién se redujo al propio inventor y a uno de sus hijos. El parte oficial
del comandante de Marina corrobord el €xito.

El fracaso

Avalado por sus pruebas, Cosme Garcia se dirigio a la propia reina, enton-
ces Isabel 11, en busca de apoyo oficial para su submarino. Segtin consta. la
entrevista tuvo lugar en Madrid en abril de 1861, pero el proyecto fue recha-
zado, aduciendo los enormes gastos del Estado en la reciente guerra con
Marruecos.

Parece mads bien que el proyecto del inventor riojano se dejo de lado ante
el de Monturiol, que supo atraer mejor la atencién oficial, aunque tampoco
obtuviera nada a la postre.

Esto trae a colacion la cuestion de la primacia en el tiempo entre los dos
inventores, pues bien, ésta corresponde claramente a Cosme Garcia: su primer
prototipo se probé en Montjuich en 1858, el Ictineo I, en el mismo lugar, pero
en septiembre del afio siguiente y después que el segundo prototipo de Cosme
Garcia iniciara sus pruebas en Alicante. Posteriormente, la prueba oficial del
segundo y definitivo prototipo de Cosme Garcia se efectud. como sabemos, el
4 de agosto de 1860, mientras que la del Ictineo I se realizé también en
Alicante el 7 de mayo de 1861.

No cabe duda de que ambos inventores compitieron por el €xito, y aunque
los posteriores modelos de Monturiol resultaran mds sofisticados que el de
Cosme Garcfa, cabe resaltar que éste también aventajé en algunos aspectos al
cataldn, como en las formas del casco de su sumergible, su casco metdlico,
frente a los de madera de los Ictineo y la cuestion de los timones de profundi-
dad. Lo cierto es que ambos proyectos eran complementarios y que. si en vez
de competir, ambos hubieran colaborado, el resultado hubiera sido verdadera-
mente notable, aunque siempre lastrado por la inexistencia de una conveniente
propulsion mecdnica en inmersion, pues los motores eléctricos estaban toda-
via en su infancia y hasta mucho después no pudo Peral dejar resuelto el
problema. En cualquier caso, lo cierto es que los ain minoritarios sectores
ilusionados en el proyecto de un sumergible apostaron por Monturiol, mucho
mads habil a la hora de atraer la atencién publica que el riojano, aunque a la
postre también se viera desairado.

~ Cosme Garcia probé suerte en Francia, y consta que patent alli su subma-
rino el 25 de abril de 1861. Parece seguro que el propio Napoleén III estuvo
interesado en la cuestion y llegé a hacer alguna oferta sustanciosa a Cosme
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El segundo y definitivo submarino o «Garci-buzo», segin su inventor.

Garcia. Pero el interés de Francia disminuyé sensiblemente al poco, pues la
Marine Nationale tenia un proyecto propio, el del Plongeur.

Curiosamente, el nombre que dio Cosme Garcia a su buque en Francia fue
el de Bateau Plongeur, pero nada mas distinto que ambos prototipos, pues el
francés era un gran buque propulsado Gnicamente por aire comprimido y bota-
do en 1863. El frustrado Cosme Garcfa tuvo la dudosa satisfaccion de que el
submarino francés por el que habian rechazado al suyo resulté ser un auténti-
co desastre, hundiéndose varias veces en las pruebas, encallando y con otras
averias, hasta que las hastiadas autoridades francesas renunciaron al proyecto
y reconvirtieron al desdichado prototipo en un simple aljibe.

Ultimos afos

Cerrado el capitulo del submarino, de nuevo intent6 Cosme Garcia el
éxito, ahora con un nuevo modelo de fusil de retrocarga. El 8 de enero
de 1862 patent6 uno, que fracasé en las exhaustivas pruebas a que lo sometié
el Ejército espaiiol, pero el segundo modelo (tercero de los que presentaba el
inventor) las super6 brillantemente, demostrando una fiabilidad y prestaciones
que hubieran envidiado cualquier arma de la época.
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Se trataba todavia, por las especificaciones oficiales, de la conversion de
los fusiles reglamentarios entonces en nuestras Fuerzas Armadas, de piston,
dnima rayada y avancarga, conocidos como modelos 1857 y 1859, muy pare-
cidos entre si. La propuesta de Cosme Garcia fue la de una recdmara circular
que permitia la retrocarga, y fue patentado el 1 de junio de 1863.

El éxito fue tan seguro que se encargé a la fabrica de armas de Oviedo la
conversion de unos 500 fusiles para ser probados en condiciones reales en dos
batallones del Ejército. La recdmara ideada por Cosme Garcia, sin embargo,
resultaba tan sofisticada para la nada boyante industria nacional, que debié ser
encargada a compaiiias belgas, encargdndose Oviedo tnicamente de la trans-
formacion de los fusiles. Pero la adaptacion resulté no ser tan facil y. por ulti-
mo, el Ejército varid sus especificaciones, por lo que no se encargaron més
armas de ese sistema, y la transformacion se hizo poco después por el sistema
del coronel norteamericano Berdan. por cierto nada brillante, y que obligé
poco después a la adopcion del Remington como verdadero primer fusil de
retrocarga de nuestras Fuerzas Armadas.

Curiosamente, muchas de las armas de esa serie inicial se han conservado
en nuestros museos, habiendo tres de ellas en el del Ejército: una en el de la
Academia de Artilleria de Segovia. otra en el de la Guardia Civil y. por tlt-
mo. una mds en el Museo Naval de Madrid. catalogada con el nimero 3.100 y
unico recucrdo que existe en tal institucion del inventor riojano. aunque en
nada se recuerde al visitante de que se trata de la misma persona que ided y
probé los primeros submarinos espafioles.

Tras aquella Gltima decepcion, Cosme Garcia, que habia empleado y gasta-
do su fortuna adquirida con las mdquinas de Correos en los dos prototipos del
submarino, se vié arruinado al fracasar su tercer modelo de fusil.

Relegado ya a una vida oscura, y casi en la miseria, transcurrieron sus alti-
mos afios hasta su muerte en Madrid el 23 de junio de 1874. cuando todavia
no contaba con 56 aiios de edad. Su segundo submarino no le sobrevivid, pues
fue hundido por uno de sus hijos cuando se reclamaron los derechos de ancla-
je del puerto de Alicante. donde habia permanecido desde sus pruebas.

Todavia tres de sus hijos siguieron ideando y patentando artefactos con
mayor o menor fortuna, siguiendo la estela del padre. y el menor de los varo-
nes, Juan Garcia Porres, llegd a ofrecer de nuevo a la Armada, en el luctuoso
1898, el modelo que su padre probé con tanto éxito casi cuarenta afios antes,
como recordaran los lectores veteranos que publicamos en esta misma REVIS-
TA en mayo de 1991, bajo el titulo de Submarinos del 98, pero lo que era una
novedad hacia 1860 estaba ya desfasado a fines de siglo y tampoco pudo ser.

Asi de tristemente desaparecié el primer espafiol que disefié y probd con
todo €xito no uno, sino dos sucesivos modelos de submarinos. Fue no sélo
merecedor de mejor suerte, sino de un recuerdo y conmemoracién que hasta
hoy le han sido esquivos, y vayan estas breves lineas a reparar, aunque sea
modestamente este olvido.
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