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. Isaac Peral y momentos de la primera inm

n del submarino: ct

150 ANIVERSARIO
DEL NAGIMIENTO DE PERAL

Pese a la dureza con que se le juzgo en vida, ha tenido el reconocimiento de todos los
regimenes politicos espanoles del siglo XX

cia en Cartagena un nifio

al que se le impuso el
nombre de Isaac, hijo de un
modesto condestable de la
Armada, don Juan Manuel
Peral, y de dona Isabel Caba-
llero. Su corta pero fecunda
vida y, sobre todo, su trans-
cendental aportacion a la
guerra en la mar —el subma-
rino que disend fue el prime-
ro en reunir caracteristicas
tan decisivas como casco
metélico, propulsion eléctrica
para inmersion, periscopio,
aparatos de renovacion del
aire, armamento torpedero—
bien merecen un recuerdo.

Isaac era el segundo de
tres hijos varones y los muy li-
mitados recursos de la familia

EL 1 de junio de 1851 na-

solo podian sufragar la carrera
naval del hijo mayor, Pedro.
Pero la decision de Isaac se
impuso a todos los avatares,
consiguiendo, no sin los ob-
vios sacrificios familiares, que
tanto él, como el pequeno,
Manuel, siguieran los pasos
del mayor. Asi, consigui6 in-
gresar en el entonces Colegio
Naval, alcanzando el grado de
guardiamarina en 1866. En
los anos siguientes navegd
hasta Filipinas por la dura ruta
de Buena Esperanza y partici-
p6 en actos como la venida a
Espania del rey Amadeo | for-
mando parte de la guardia de
honor que recibié al rey a bor-
do de la Numancia. En enero
de 1872, tras superar las du-
ras pruebas de mar y los no

menos exigentes estudios,
consiguid el grado de alférez
de navio habiendo ascendido,
desde el décimo lugar de su
promocion en el Colegio Na-
val, al cuarto como oficial.

Méritos. Pronto paso a Cu-
ba, donde ardia la insurrec-
cién, como segundo coman-
dante del canonero Dardo
distinguiéndose al mando
de su trozo de desembarco
en varias acciones, lo que le
vali6 la Cruz Roja del Mérito
Naval, recompensa que bien
hubiera podido ser reiterada.
Poco después, ya repatria-
do, embarcé en la goleta Si-
rena, también como segun-
do comandante, un buque
que sobresalio en diversas

operaciones durante la Ter-
cera Guerra Carlista.

Su interés por la ciencia y
técnica le valieron a continua-
cion el puesto de profesor de
guardiamarinas en las fraga-
tas Blancay Numancia, labor
que le vali6 una felicitacion de
Real Orden. Todo aquello le
llevé a solicitar y obtener su
ingreso en la Academia de
Ampliacion de Estudios de la
Armada, a la sazon depen-
diente del Observatorio de
Cédiz. En ese mismo afio con-
trajo matrimonio con dofia
Carmen Cencio, hija de un
prestigioso médico de la Ar-
mada, don Antonio Cencio,
quien se habia destacado en
la Escuadra del Pacifico al
mando de Méndez Nunez.
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A sus estudios afiade la re-
daccion de una obra, Hipdte-
sis sobre la teoria de los hura-
canes, que merecio las mejo-
res criticas del director de la
Academia y la concesion de
una Cruz Blanca del Mérito
Naval, pero que quedd inédi-
ta debido al excesivo perfec-
cionismo del autor. A esta
obra hay que unir otra sobre
la Luna en sus aspectos as-
trondmicos, geograficos y
meteorolégicos que también
quedard inédita. Otras dos

los jovenes oficiales més bri-
llantes de la Armada, especial-
mente don José Luis Diez, un
experto en la entonces na-
ciente ciencia de la electrici-
dad, lo que le lleve a
presidir la delegacion
espafola en el con-
greso internacional de
Viena y a recibir alli la
recompensa de una
Cruz de Hierro por
sus méritos; con don
José Castellote, inge-
niero de la Armada y

of , Sin emb: vie-
ron la luz como libros de tex-
to oficiales para el ingreso en
la Escuela Naval: su ray
sus Elementos de Geome-
tria, aprobados, respectiva-
mente, en 1886y 1890.

En enero de 1881, y a pe-
ticion propia, pasa a las islas
Filipinas, dandosele, entre
otros destinos, el mando del
cafionero Caviteio en opera-
ciones por la siempre ind6-
mita Mindanao, siendo r
triado en diciembre de 1882
por enfermedad.

Apenas reintegrado al ho-
ar, es nombrado profesor de
isica, Quimica y Aleman en la

Academia de Ampliacion, en
reconocimiento a sus eviden-
te capacidad y conocimientos.
Alli coincidira con algunos de

) de la cate-
dra de Arquitectura
Naval de la Academia
de Ampliacion; y con
don Joaquin Ariza, un
experto en torpedos,
arma desconocida en
ese tiempo. Este am-
biente de estudio e
investigacion sera el
mas propicio para que
Peral conciba y lleve a
cabo su obra.

Protetipo. De 1884
son las primeras ano-
taciones de Isaac Pe-
ral sobre un proyecto de bu-
que sumergible. Tales inves-
tigaciones quedarian como
algo privado hasta que, al
ano siguiente, la grave crisis
surgida con el Imperio Ale-

mén Cpor la posesion de las is-
las Carolinas amenaz6 con
una guerra para la que Espa-
fia no estaba preparada, pues
los bugues en servicio eran

los avejentados restos de la
otrora pujante escuadra de
Isabel Il y, por otra parte, los
planes navales de la Restau-
racion todavia no habian lle-
gado a nada concreto.

Ante el peligro de que los
buques alemanes atacasen el
litoral espanol, Peral hace pu-
blico su proyecto de constituir
una fuerza submarina capaz
de disuadir y, si llega-

el caso, rechazar a
un enemigo superior.
Si bien la crisis se so-
lucion6 por la media-
cion del Vaticano, el
interés nacional por
el proyecto estaba ya
asegurado, sobre to-
do por el hecho de
que varios paises in-
tentaban conseguir
el nuevo arma, sin
éxito, y en Espana se
recordaban los proto-
tipos de Monturiol y
Cosme Garcia.

Sin embargo, la
crisis politica sobre-
venida por la prema-
tura muerte de Alfon-
soXIl, resuelta con el
acuerdo entre libera-
les y conservadores
y conocido como el
Pacto de El Pardo, y
los cambios subsi-
guientes supusieron un cierto
retraso. A esto se anadieron
las inevitables pruebas e infor-
mes preliminares de los drga-
nos técnicos de la Armada;
pero al fin, el 27 de abril de
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Homenajes en Cartagena

OINCIDIENDO con el 150 aniversa-

Tio de su nacimiento, la ciudad que vio
nacer a Isaac Peral ha honrado este vera-
no su memoria con diversas actividades
culturales como exposiciones, conferen-
cias, representaciones teatrales y la publi-
cacién de un libro —Tras la estela de Pe-

ral—, con el cual el
Ayuntamiento de Car-
tagena inicia la colec-
cién Mandarache sobre
temas cartageneros.
Ademis de glosar la
vida y figura del inven-
tor, este libro —obra de
Diego Quevedo Car-
mona, escritor y subte-
niente de la Armada
destinado en la Flotilla
de Submarinos— retine
fotografias de gran va-
lor documental, las pla-
zas, calles y otros luga-
tes con el nombre de
Isaac Peral o los home-
najes que se le han tri-

butado en el &mbito local, nacional e in-
ternacional, entre los que destacan los
surgidos del propio seno de la Armada.
«Peral, como todos los genios que en el
mundo han existido y para no ser diferen-
te a ellos, —escribe en el prélogo el mi-
nistro de Defensa, Federico Trillo-Figue-
roa— ha recibido muchos mds homenajes
después de muerto que en vida». La ela-

1887, fue aprobada la cons-
truccion de un primer prototi-
po, gracias en buena medida
al apoyo e interés de la Reina
regente, Dona Marfa Cristina
de Habsburgo-Lorena y sien-
do Sagasta jefe del Gobierno y
¢l almirante don Rafael Rodri-
quez Arias ministro de Marina.

Tras un viaje por toda Eu-
ropa en busqueda de los ma-
teriales de alta tecnologia
necesarios para el sumergi-
ble gue alin no se fabricaban
en Espafia, las obras del sub-
marino empezaron en el ar-
senal de La Carraca el 7 de
octubre de 1887, dirigiendo
Peral la construccion mien-
tras continuaba con sus cla-
ses en la Academia. Del reto
que suponia la obra da idea
el que hiciera apenas dos
anos que se construyera en

Tras la estela de Peral

Espafia —en el mismo arse-
nal gaditano— el primer bu-
que de alglin tamano de cas-
co de hierro, el modesto cru-
cero Infanta Isabel.

Botadura. Tras superar toda
clase de dificultades, y ante
una creciente expectacion
nacional e internacicnal, el
submarino fue finalmente
botado con todo éxito el 8 de
septiembre de 1888, lo que
entonces era todo un récord
de rapidez para nuestros as-
tilleros. Las obras continua-
ron a tal ritmo que, ya el 19
de diciembre de aquel ano,
pudo Peral presentar su pro-
yecto de pruebas del buque,
comenzando éstas el 6 de
marzo de 1889.

Peral habia disefiado un
submarino que contaba con

boracién de esta obra —que el autor dedi-
ca «a todos los peralistas de cualquier
época»— ha sido posible tras afios de ar-
duo buceo en hemerotecas, archivos y
otros lugares. «Es reconfortante y bonito
descubrir —explica Diego Quevedo—
c6mo una ria de un pequefio pueblo de

Marruecos o una gran
avenida de Manila lle-
van el nombre de [saac
Peral: o cémo Cuba
acufié el afio pasado
una moneda de curso
legal con su efigie».
Entre las activida-
des organizadas para
homenajear al ilustre
marino, cabe desta-
car, asimismo, la obra
de teatro El Profundo
Isaac, puesta en esce-
na el pasado mes de
junio por alumnos del
colegio La Asomada.
Se trata de una adap-
tacion del guién de

cine que sobre la vida de Isaac Peral ha-
bia realizado uno de sus hijos, Antonio,
y que por diversas circunstancias no
llegé a filmarse. Diego Quevedo descu-
bri6 durantes sus investigaciones —lo
explica en el capitulo XTIV de su libro—
alguno de los ejemplares del guién ori-
ginal, lo que ha permitido ahora su
adaptacién como obra de teatro.

casco metalico de excelente
disefio para conseguir la ma-
yor velocidad posible en in-
mersion; con una adecuada
propulsién eléctrica para su-
mergirse; periscopio; apara-
tos de renovacion del aire in-
terior y armamento torpede-
ro. De hecho fue el primer
modelo construido con to-
das estas caracteristicas y
no se reunieron en ninguno
de los prototipos extranjeros
anteriores y en pocos de los
posteriores por mas de una
década. En concreto, fue el
primero en montar tubos
lanzatorpedos y el primero
en disponer de una adecua-
da propulsion eléctrica. Sélo
le faltaba afadir los motores
de explosién para navega-
cién en superficie y que per-
mitian de paso recargar las

baterias en el mar, para lo-
grar el submarino moderno
que tan importante se ha re-
velado en las dos guerras
mundiales del siglo XX.

Fiabilidad. Durante las prime-
ras pruebas el submarino na-
vego mas de 230 millas nduti-
cas no solo en la bahia de C&-
diz, sino en mar abierto (algo
a lo que no se atrevieron mu-
chos de sus competidores)
realizando inmersiones estéti-
cas y dindmicas y disparando,
por primera vez en la historia,
torpedos desde un sumergi-
ble. Y, ademds, sin incidentes
dignos de mencién, lo que le
hacia un buque sorprendente-
mente fiable en el caso de un
primer prototipo y més en el
caso de un sumergible. Era
cierto que su afilado casco
era poco estable en superficie
con mar de través, pero ese
mismo disefio le convirtié en
el submarino de mayor veloci-
dad en inmersion durante mu-
cho tiempo, superior incluso a
los primeros modelos de se-
rie de las marinas estadouni-
dense y britanica de comien-
z0s del siglo XX. También es
cierto que su autonomia era i-
mitada por la necesidad de re-
gresar a la base para recargar
baterfas, pero esta cuestion,
la de la propulsién mixta su-
perficie/inmersion, era algo
para resolverse en el futuro.

Finalizada esta primera fase
de pruebas, la Armada encar-
g6 a una Junta Técnica la ins-
peccion de las que serfan defi-
nitivas. Especial relieve tuvo la
del 13 de junio de 1890, en la
que el submarino navego su-
mergido durante una hora en
mar abierto a diez metros de
profundidad, para emerger
exactamente en el punto y
con el rumbo previstos.

Més polémica hubo con
las de combate simulado en-
tre el submarino y el crucero
Cristobal Colon, donde em-
barcé la Junta. En las diurnas
se argumenté que los ata-
ques del sumergible habian
fracasado al divisarse desde
el crucero, a 900 metros, el
periscopio del sumergible,
distancia que superaba el al-
cance maximo eficaz de los
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torpedos de entonces. La
verdad era que las condicio-
nes habian sido poco realis-
tas, con un dia claro y mar lla-
na, mientras la dotacion vigi-
laba en todas direcciones la
superficie del mar, algo que
dificilmente se repetiria en
condiciones reales y mas si,
como disponia el supuesto,
el crucero bombardeaba a la
vez Cédiz. Ademas, en la
época se _carecia de arma-
mento antisubmarino de cual-
quier clase por lo que, incluso
avistando el periscopio, al
crucero sdlo le guedaba la po-
sibilidad de la huida y de batir
con su artilleria la zona del pe-
riscopio, con resultados pre-
visiblemente nulos. Pero en
la nocturna no hubo lugar a
dudas, pues el submarino
con la torreta fuera del agua
(en una efectiva tactica luego
seguida por los alemanes en
la Segunda Guerra Mundial)
se acercd y «disparé» varias
veces contra el crucero sus
torpedos a menos de 200
metros sin ser divisado.

Para cualquier mente razo-
nable aquello era el éxito defi-
nitivo y la certeza de que el
submarino como arma estaba
conseguida, a falta sélo de al-
gunas mejoras. En su Memo-
ria de las pruebas, Peral pro-
yectaba hacer un modelo defi-
nitivo mucho mayor, con dos
tubos, formas de barco a proa

popa para mejorar su estabi-
lidad en superficie, varios pe-
riscopios y hasta cafiones pa-
ra tiro en superficie, ademas
de propulsion mixta. Incluso la
recelosa Junta acordé por ma-
yoria que las pruebas colma-
ban las esperanzas y que era
imprescindible realizar el se-
gundo y definitivo prototipo.

Reconocimiento. Al conocerse
los resultados, una oleada de
entusiasmo recorrid Espania.
Sagasta, que seguia presidien-
do el Gobiemno, propuso a Pe-
ral para la Laureada y la conce-
sion de un titulo de nobleza
con grandeza de Espana. La
Regente, que habia enviado a
su ayudante personal a pre-
senciar las pruebas, regalo un
sable que habia pertenecido a
su esposo, mientras en el Par-

lamento se pedian las mas a-
tas recompensas para el ge-
nial inventor. El publico, gra-
cias a una prensa de nuevo
formato y mensajes, vibré de
emocién ante la figura del jo-
ven oficial de familia modesta
y valor probado. Ademas, Es-
pafa iba a recuperar por me-
dio del sumergible, su puesto
entre las grandes potencias, y
a iniciar un répido desarrolio
que le haria salvar su atraso
técnico y econémico. Peral y
su submarino fueron reprodu-
cidos de mil formas y su efigie
sirvio de reclamo publicitario
para muchos productos.

Pero, y de forma sorpren-
dente, cuando todo parecia ir

Expectacion.

de la mejor manera posible,
salvadas ya incredulidad inicial
y las reticencias, todo se vino
abajo en pocos meses. No va-
mos a entrar ahora en las cau-
sas de un cambio tan dréstico,
sblo anadir a las ya conocidas
—objeciones frente a algo re-
volucionario, incredulidad ante
el hecho de que un espaol
triunfara donde habian fraca-
sado naciones mas adelanta-
das, envidia y politica de la
época— otra que probable-
mente fuera la fundamental
para la frustracion del proyec-
to:la icion de la entonces
potencia hegemonica en los
mares, Gran Bretaria. La ulti-
ma prueba del submarino de-

bia ser el cruce del estrecho
de Gibraltar desde Algeciras a
Ceuta, lo que parecia un desa-
fio a los britanicos. Ademas,
prensa, libros y panfletos em-
pezaron a especular con que
ese nuevo arma daria a Espa-
na la oportunidad de recuperar
€l Pendn y, aunque el pruden-
te Gobierno ordend suspen-
der aquella prueba, los recelos
britanicos estaban servidos.
Por entonces se produjo el re-
levo de Sagasta por Canovas
en la presidencia del Gobierno
y aquello parecié zanjar la
cuestion: Espana no se podia
indisponer con la talasocracia
britdnica, ya que dependia de
sus buenos oficios para man-

tenernos en Cuba y Filipinas y
de su imprescindible ayuda
tecnolégica para la reconstruc-
cion de la escuadra planeada
por Rodriguez Arias.

Las presiones sobre Peral
liegaron a tal punto que tuvo
gue pedir su baja en la Arma-

la el 22 de noviembre de
1890 aduciendo motivos de
salud bien ciertos, pues ya es-
taba enfermo de un cancer
que le llevaria a la tumba el 25
de junio de 1895. Sus tltimos
anos de vida registran reitera-
dos y fracasados intentos de
lograr un escario en el Congre-
so desde el que denunciar las
maniobras que habian puesto
fin a su empresa, sus proyec-

tos de instalaciones eléctricas
por toda Espana y algin inven-
to mas que no llegd a materia-
lizarse. Muri6 tres afos antes
de que se consumara el De-
sastre del 98, que el ilusiona-
do marino hubiera querido evi-
tar con su revolucionaria arma.

Recuerde. Pese a la dureza
con que fue juzgado en vida,
Peral ha tenido el reconoci-
miento de todos los regime-
nes politicos espanoles. El pri-
mer submarino de la Armada,
el A-0, cuya construccion se
encargd a un astillero de Esta-
dos Unidos y fue entregado el
12 de enero de 1917, llevé su
nombre. Al ser retirado del

H
H

servicio paso a llevarlo .en los
arios treinta, el C-1, construido
en Cartagena y entregado el
18 de julio de 1928. Por lti-
mo, lo ha detentado el $-32
(ex SS-396 Ronquil de la US
Navy), en servicio entre julio
de 1971 y junio de 1984. Por
Orden Ministerial de abril de
1982, la base de submarinos
se llama Isaac Peral. Asi, la
monarquia de Alfonso XIil, fa Il
Republica, el régimen de Fran-
coy el reinado de Don Juan
Carlos | han rendido homenaje
a la figura del genial inventor.
Una coincidencia poco usual.
Agustin R. Rodriguez Gonzalez
Historiador
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